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АНОТАЦІЯ 

 
 

Обозний О.М. Удосконалення процесів передрейсової підготовки 

локомотивів на основі електронного паспорту. – Кваліфікаційна наукова 

праця на правах рукопису. 

Дисертація на здобуття наукового ступеня кандидата технічних наук 

(доктора філософії) за спеціальністю 05.22.07 – «Рухомий склад залізниць та 

тяга поїздів» (273 – Залізничний транспорт). – Український державний 

університет залізничного транспорту, МОН України, Харків, 2021. 

Дисертація присвячена питанню удосконалення процесів 

передрейсової підготовки локомотивів. З цією метою пропонується розробка 

і впровадження електронного паспорту, що міститиме дані про фактичний 

технічний стан локомотивів та їх вузлів. 

В роботі проведений аналіз безпеки руху та несправностей основного 

обладнання локомотивів, який показав, що щорічно близько 75% 

транспортних подій стається через відмову вузлів локомотива на шляху 

прямування. Відзначено, що основна причина відмов – недостатня увага до 

технічного стану локомотива перед виходом в рейс. 

Було розроблено структурну модель електронного паспорту та 

інформаційну модель процесу передрейсової підготовки локомотива із 

застосуванням електронного паспорту. У роботі було розроблено 

математичну модель та запропоновано стратегії управління ризиками в 

експлуатації із застосуванням електронного паспорту. Показником, що 

характеризує надійну роботу локомотивів в експлутації запропоновано 

використовувати коефіцієнт можливості виконання рейсу. 

Інтерполяційна формула для визначення коефіцієнта можливості 

виконання рейсу отримана в результаті повного факторного експерименту. 

Наукова новизна дисертаційної роботи полягає у вирішенні наукового 

завдання удосконалення процесів передрейсової підготовки на основі 
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електронного паспорту з урахуванням ризиків процесу експлуатації та 

запропонованого критерію можливості виконання рейсу локомотивом. 

Вперше: 

- на основі теорії мереж Петрі запропоновано метод передрейсової 

підготовки локомотивів із застосуванням електронного паспорту, який 

забезпечує визначення його фактичного технічного стану перед виходом в 

рейс; 

- розроблено математичну модель управління ризиками втрат в процесі 

експлуатації та запропоновано критерій для визначення можливості 

виконання рейсу локомотивом, який враховує вплив експлуатаційних 

факторів на зміну технічних параметрів вузлів локомотива; 

- запропоновано математичну модель технічного стану локомотива, яка 

у реальному часі враховує зміни технічних параметрів його вузлів та їх 

взаємозв’язок в процесі експлуатації, та дозволяє сформувати структурну 

схему його електронного паспорту; 

Знайшов подальший розвиток: 

- метод отримання залежності коефіцієнта можливості виконаня рейсу 

для різних поєднань експлуатаційних факторів, який, на відміну від 

існуючих, дозволяє оцінити зміну фактичного технічного стану локомотива 

після виконання конкретного рейсу. 

Удосконалено: 

- модель математичного опису процесу передрейсової підготовки як 

одноканальної системи масового обслуговування з неоднорідними потоками, 

яка, на відміну від існуючих, дозволяє зробити вибір рейсу, в процесі 

виконання якого не станеться відмови локомотива. 

Практичне значення роботи полягає у використанні результатів 

дослідження на підприємствах АТ “Укрзалізниця”. Запропоновані заходи 

дозволяють зменшити витрати часу на проведення передрейсової підготовки 

локомотивів, оперативно відстежувати стан локомотива перед виходом в 
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рейс. Крім того ці результати слугують для прогнозування технічного стану 

локомотивів в експлуатації та дозволяють зменшити кількість відмов 

локомотивів на шляху прямування. 

Результати досліджень впроваджено в навчальний процес Українського 

державного університету залізничного транспорту з підготовки бакалаврів і 

магістрів за освітньою програмою “Локомотиви та локомотивне 

господарство” спеціальності “Залізничний транспорт”. 

За матеріалами дисертаційної роботи опубліковано 22 наукових праці, 

з яких: 8 наукових статей у фахових виданнях, затверджених МОН України, 

та 3 статті у виданнях інших держав (три статті включені до наукометричної 

бази Scopus); 8 праць апробаційного характеру; три додаткових праці. 

У вступі обгрунтована актуальність теми дисертації, сформульована 

мета дослідження, розкрита її наукова новизна та практичне значення 

одержаних результатів, подано загальну характеристику роботи. 

У першому розділі проведено аналіз безпеки руху та несправностей 

основного обладнання локомотивів на залізницях України. Аналіз показує, 

що більшість транспортних подій (близько 75%) стається через відмову 

обладнання на шляху прямування. Передумови виникнення несправностей 

відносять за неякісним деповським і заводським ремонтом та технічними 

причинами. Однак, основною причиною відмов вузлів локомотивів в 

експлуатації є те, що при відправленні локомотива в рейс недостатня увага 

приділяється визначенню його фактичного технічного стану. 

Основним недоліком існуючої системи управління технічним 

обслуговуванням, поточними ремонтами і передрейсовою підготовкою є те, 

що локомотиви однієї серії розглядаються як однотипні, з однаковими 

характеристиками і властивостями. Однак, кожен локомотив та його вузли 

мають індивідуальні властивості і зношуються не однаково. 

Велика частка відмов вузлів локомотивів на шляху прямування вимагає 

більшої уваги до підготовки локомотивів перед виходом в рейс та 
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спостереження за його станом в експлуатації. Перед випуском локомотива на 

лінію необхідно переконатися в тому, що його технічний стан дозволяє 

здійснити рейс. Це стосується як локомотивів, що експлуатуються довгий 

час, так і нових локомотивів, що надходять на підприємства АТ 

“Укрзалізниця”. Інформація про технічний стан може бути отримана від 

бортових та стаціонарних засобів технічного діагностування. Аналіз цих 

даних, визначення рівня надійності локомотива та його спроможності 

провести поїзд є невід’ємною частиною передрейсової підготовки. 

Постає задача удосконалення процесів передрейсової підготовки 

локомотивів, вирішення якої дозволить підвищити надійність локомотивів в 

експлуатації, зменшити витрати на непланові ремонти, обирати оптимальні 

режими експлуатації тягового рухомого складу. 

У другому розділі проводилось розроблення структурної моделі 

електронного паспорту локомотива. Можливості сучасних інформаційних 

технологій дозволяють проводити збирання, зберігання та обробку великого 

об’єму даних, що недоступно при ручній технології. 

Для врахування індивідуальних властивостей окремого локомотива при 

виконанні передрейсової підготовки пропонується застосовувати 

електронний паспорт локомотива, який представляє собою базу даних 

локомотивів та їх вузлів. При цьому локомотив розглядається як об’єкт, що 

має певні властивості і приймає участь у певних подіях. Кожен вузол також 

розглядається як окремий об’єкт зі своїми властивостями і подіями. Настання 

певної події призводить до зміни стану локомотива або вузла, що обов’язково 

відображається в електронному паспорті та призводить до оновлення бази 

даних. Наповнення бази даних електронного паспорту відбувається через 

засоби технічного діагностування (переносні, стаціонарні, вбудовані), а при 

їх відсутності – вручну. 

У третьому розділі проводилось розроблення моделі процесу 

передрейсової підготовки локомотивів із застосуванням електронного 
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паспорту. Задачею передрейсової підготовки локомотивів є визначення 

можливості конктретного локомотива провести поїзд відомої ваги по ділянці 

відомого профілю і довжини. Тобто необхідно визначити, чи дозволяє 

фактичний технічний стан локомотива виконати конкретний рейс. 

Дані про рейс від чергового по депо порівнюються з поточними 

властивостями локомотива і його вузлів і визначається значення коефіцієнту 

можливості виконання локомотивом рейсу без відмови обладнання, а також 

формується технологічний процес передрейсової підготовки. 

Електронний паспорт дозволяє автоматизувати обробку та аналіз 

результатів технічного діагностування, а також розробку технологічного 

процесу передрейсової підготовки. При застосуванні електронного паспорту 

локомотива очікується зменшення кількості відмов вузлів локомотивів на 

шляху прямування, оскільки виключається можливість відправки локомотива 

в рейс, якщо технічні параметри його вузлів не задовільняють вимогам 

нормативної документації. 

В четвертому розділі розроблені моделі використано для формування 

інформаційної системи, яка може бути інтегрована з автоматизованими 

робочими місцями в депо. 

У якості практичної реалізації було запропоновано програмне 

забезпечення електронного паспорту, яке можливо інтегрувати з АРМ 

чергового по депо для аналізу стану та підбору локомотивів для відправлення 

в рейс. 

З 2017 року в 12 локомотивних депо проводилась апробація 

електронної паспортизації об’єктів локомотивного господарства, у тому 

числі локомотивів. Було розроблено відповідне програмне забезпечення. 

Досвід впровадження електронних паспортів показує, що обробка 

результатів електронною системою дозволяє прискорити формування 

технічної документації, підвищити ефективність праці, скоротити час 

проведення операцій. 
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Застосування електронного паспорту локомотива в процесі 

передрейсової підготовки дозволяє отримати економічний ефект з 

наростаючим підсумком за розрахунковий період 2022 – 2026 роки 

складатиме 7472,080 тис. грн. Економічний ефект досягається за рахунок 

зменшення витрат на заробітну плату, на технічне обслуговування та 

передрейсову підготовку, а також витрат, пов’язаних із відмовою 

локомотивів на шляху прямування, із затримкою поїзда, викликом 

допоміжного локомотива та проведенням непланового ремонту. 

Ключові слова: електронний паспорт локомотива, передрейсова 

підготовка, фактичний технічний стан локомотива, коефіцієнт можливості 

виконання рейсу, управління ризиками 

 
ABSTRACT 

 
 

Obozny O.M. Improvement of locomotives pre-route preparation processes 

based on the electronic passport. – Qualification scientific work – manuscript 

copyright. 

Thesis for a Candidate Degree in Technical Sciences (Ph.D. – Doctor of 

Philosophy) in Specialty 05.22.07 – The railways rolling stock and trains traction 

(273 – Transport). – Ukrainian State University of Railway Transport, Ministry of 

Education and Science of Ukraine, Kharkiv, 2021. 

The thesis deals with the issue of improving the processes of pre-route 

preparation of locomotives. To this end, it is proposed to develop and implement 

an electronic passport that will contain data on the actual technical condition of 

locomotives and their components. 

The analysis of traffic safety and malfunctions of the main equipment of 

locomotives is carried out in the work, which showed that annually about 75% of 

transport events occur due to failure of locomotive units on the route. It is noted 
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that the main reason for failures is insufficient attention to the technical condition 

of the locomotive before departure to the route. 

A structural model of the electronic passport and an information model of 

the process of pre-route preparation of the locomotive with the use of the electronic 

passport were developed. A mathematical model was developed in the work and 

strategies for risk management in exploitation using an electronic passport were 

proposed. As an indicator that characterizes the reliable work of locomotives in 

exploitation the coefficient of route execution possibility is proposed to use. The 

interpolation formula for determining the coefficient of route execution possibility 

is obtained as a result of a complete factorial experiment. 

The scientific novelty of the dissertation work is in solving the research 

problem of improvement of pre-route preparation processes on the basis of the 

electronic passport, taking into account the risks of the operation process and the 

proposed criterion of route execution possibility by a locomotive. 

For the first time: 

- based on the theory of Petri nets, a method of pre-route preparation of 

locomotives with the use of the electronic passport is proposed, which provides 

determination of its actual technical condition before departure; 

- the mathematical model of management of risks of losses in the course of 

operation is developed and the criterion for definition of possibility of route 

execution by a locomotive which considers influence of operational factors on 

change of technical parameters of locomotive nodes; 

- a mathematical model of the technical condition of the locomotive is 

proposed, which in real time takes into account changes in the technical parameters 

of its components and their relationship during operation, and allows to form a 

block diagram of its electronic passport; 

Found further development: 

- the method of obtaining the dependence of the coefficient of the route 

execution possibility for different combinations of operational factors, which, in 
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contrast to the existing ones, allows to estimate the change in the actual technical 

condition of the locomotive after a particular route. 

Improved: 

- model of mathematical description of the process of pre-route preparation 

as a single-channel queuing system with inhomogeneous flows, which, in contrast 

to the existing ones, allows to make a choice of the route, in the process of which 

the locomotive will not fail. 

The practical significance of the work consists in the use of research results 

at the enterprises of JSC "Ukrzaliznytsia". The proposed measures allow to reduce 

the waste of time for pre-route preparation of locomotives, to monitor promptly the 

condition of the locomotive before departure to the route. In addition, these results 

are used to predict the technical condition of locomotives in exploitation and 

reduce the number of failures of locomotives on the route. 

The research results were introduced into the educational process of the 

Ukrainian State University of Railway Transport for the preparation of bachelors 

and masters in the educational program "Locomotives and locomotive economy" 

specialty "Railway Transport". 

The content of the thesis was revealed 13 scientific publications, including: 

10 scientific articles in professional journals approved by the Ministry of 

Education and Science of Ukraine, and 3 articles in publications of other countries 

(three articles are included in the scientometric database Scopus); 4 publications of 

approbation character; four additional publications. 

In the introduction the relevance of the dissertation topic is substantiated, the 

purpose of the research is formulated, research’s scientific novelty and practical 

significance of the obtained results are revealed, the general characteristic of the 

work is given. 

In the first chapter the analysis of traffic safety and malfunctions of the main 

equipment of locomotives on the railways of Ukraine is carried out. The analysis 

shows that the majority of traffic events (about 75%) occur due to units failure on 
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the route. Prerequisites for malfunctions are attributed to poor repairs of 

locomotives in depot and on factory and technical reasons. However, the main 

reason for the failure of locomotive units in exploitation is insufficient attention to 

determining actual technical condition of locomotive before sending it to route. 

The main disadvantage of the existing management system for maintenance, 

repairs and pre-route preparation is that the locomotives of one series are 

considered to be the same type and have the same characteristics and properties. 

However, each locomotive and its units have individual properties and wear 

differently. 

The task is to improve the processes of pre-route preparation of locomotives, 

the solution of which will allow to increase the reliability of locomotives in 

exploitation, tot reduce the cost of unscheduled repairs, to choose the optimal 

modes of exploitation of traction rolling stock. 

In the second chapter the statement of a problem and tasks of research is 

executed. A large proportion of failures of locomotive units on the route requires 

more attention to the preparation of locomotives before departure and monitoring 

of its condition in exploitation. Before departure the locomotive to the route, it is 

necessary to make sure that its technical condition allows to make the route. This 

applies both to locomotives that have been in exploitation for a long time and to 

new locomotives coming to the enterprises of JSC Ukrzaliznytsia. Information on 

the technical condition can be obtained from on-board and stationary technical 

diagnostic tools. Analysis of these data, determining the level of reliability of the 

locomotive and its ability to run the train is an integral part of pre-route 

preparation. 

In the third chapter the development of the structural model of the electronic 

passport of the locomotive and the model of the process of pre-route preparation of 

locomotives using an electronic passport were conducted. 
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The capabilities of modern information technology allow making the 

collection, storage and processing of large amounts of data, which is not available 

with manual technology. 

It is proposed to use an electronic passport of the locomotive, which is a 

database of locomotives and their components to take into account the individual 

properties of each locomotive when performing pre-route preparation. In this case, 

the locomotive is considered as an object that has certain properties and 

participates in certain events. Each node is also considered as a separate object 

with its own properties and events. The occurrence of a certain event leads to a 

change in the state of the locomotive or unit, which is necessarily reflected in the 

electronic passport and leads to an update of the database. The electronic passport 

database is filled through technical diagnostic tools (portable, stationary, built-in), 

and in case their absence – manually. 

The task of pre-route preparation of locomotives is to determine the 

possibility of a particular locomotive to carry a train of known weight on a section 

of known profile and length. That is, it is necessary to determine whether the actual 

technical condition of the locomotive allows execution a particular route. 

The route data from the depot's person on duty is compared with the current 

properties of the locomotive and its units and the value of the coefficient of route 

execution possibility without units’ failure is determined, and the technological 

process of pre-route preparation is formed. 

The electronic passport allows to automate processing and the analysis of 

results of technical diagnostics, and also development of technological process of 

pre-route preparation. In case of using an electronic passport of a locomotive, it is 

expected to reduce the number of failures of locomotive units on the route, as the 

possibility of sending the locomotive to route is excluded if the technical 

parameters of its units do not match the requirements of regulatory documentation. 

Since 2017, 12 locomotive depots have been testing electronic certification 

of objects of locomotive economy, including locomotives. Appropriate software 
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has been developed. Experience of introduction of electronic passports shows that 

processing of results by electronic system allows accelerating formation of 

technical documentation, increasing efficiency of work, reducing time of carrying 

out operations. 

The use of an electronic passport of the locomotive in the process of pre- 

route preparation allows to obtain an economic effect with a cumulative result for 

the calculation period 2022 – 2026 will amount to 7472.080 thousand UAH.. The 

economic effect is achieved by reducing the cost of wages, maintenance and pre- 

route preparation and the costs associated with the failure of locomotives on the 

route as well. 

Keywords: electronic passport of the locomotive, pre-route preparation, 

actual technical condition of locomotive, the coefficient of route execution 

possibility, risk management. 
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ВСТУП 

 
 

Актуальність теми. Технічний стан локомотивів, що експлуатуються 

на залізницях України, вимагає перегляду існуючої системи управління 

технічним обслуговуванням, поточними ремонтами та передрейсовою 

підготовкою. 

Для ефективної експлуатації нових локомотивів, що надходять в депо, 

потрібно якомога ширше використовувати можливості вбудованих систем 

технічної діагностики. Оброблені дані діагностування стану локомотива 

потрібно використовувати в технологічному процесі передрейсової 

підготовки. 

Прийняття рішення про випуск локомотива в рейс повинно бути 

технічно обгрунтованим з метою недопущення відмови локомотива на шляху 

прямування та зменшення витрат, пов’язаних із затримкою поїзда, викликом 

допоміжного локомотива та проведенням непланового ремонту. 

Аналіз безпеки руху та несправностей основного обладнання 

локомотивів за останні роки показує, що більшість транспортних подій 

відбувається через відмову обладнання на шляху прямування. Основною 

причиною відмов вузлів локомотивів в експлуатації є те, що при відправленні 

локомотива в рейс недостатня увага приділяється визначенню його 

фактичного технічного стану. У зв’язку з цим постає задача удосконалення 

процесів передрейсової підготовки локомотивів. 

Одним із основних напрямків удосконалення процесів передрейсової 

підготовки є застосування комплексного підходу із використанням 

можливостей сучаних інформаційних технологій. Потребує створення 

інформаційна система, яка могла б допомагати враховувати рівень 

технічного стану локомотива в процесі передрейсової підготовки з метою 

недопущення відправлення в рейс локомотива, який може відмовити в 

експлуатації. 
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Зв'язок роботи з науковими програмами, планами, темами. 

Дисертаційна робота виконувалась на кафедрі експлуатації та ремонту 

рухомого складу Українського державного університету залізничного 

транспорту відповідно до Національної транспортної стратегії України на 

період до 2030 року (Розпорядження Кабінету міністрів України від 30 

травня 2018 р. № 430-р), Стратегії розвитку ПАТ «Укрзалізниця» 2017–2021 

роки, а також науково-дослідних робіт за темами, у яких автор брав 

безпосередню участь як виконавець: «Розробка проекту «Технології 

інформаційної взаємодії лінійного рівня залізниці та Укрзалізниці в частині 

інформації про технічний стан і паспортні дані» (ДР № 0110U000210); 

«Дослідження та визначення оптимального набору параметрів, режимів їх 

отримання і обробки для відображення технічного стану локомотивів з 

метою забезпечення побудови автоматизованої системи їх діагностування і 

організації ремонту по пробігу» (ДР №0108U007035). 

Мета і задачі дослідження. Метою роботи є удосконалення процесів 

передрейсової підготовки локомотивів на основі електронного паспорту 

шляхом врахування рівня їх технічного стану та вибору оптимального рейсу, 

умови якого не призведуть до відмови на шляху прямування. 

Для досягнення поставленої мети необхідно вирішити наступні 

завдання: 

- здійснити аналіз існуючого процесу передрейсової підготовки та 

оцінити його вплив на експлутаційну надійність локомотивів; 

- розробити структурну модель електронного паспорту локомотива; 

- розробити метод передрейсової підготовки локомотивів із 

застосуванням електронного паспорту; 

- розробити математичну модель управління ризиками втрат в процесі 

експлуатації та запропонувати критерій для визначення можливості 

виконання рейсу локомотивом; 
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- удосконалити метод отримання залежності коефіцієнта можливості 

виконання рейсу для різних поєднань експлуатаційних факторів; 

- удосконалити модель математичного опису процесу передрейсової 

підготовки як одноканальної системи масового обслуговування з 

неоднорідними потоками. 

Об’єкт дослідження – процес передрейсової підготовки локомотивів. 

Предмет дослідження – методи та моделі можливості виконання рейсу 

локомотивом. 

Методи дослідження. Вирішення завдань проводилось із 

застосуванням методів математичної статистики та теорії ймовірностей при 

здійсненні аналізу транспортних подій та надійності роботи основного 

обладнання локомотивів, теорії мереж Петрі при розробці методу 

передрейсової підготовки із застосуванням електронного паспорту, теорії 

графів для визначення ймовірностей перебування локомотивів та їх вузлів у 

кожному із станів; повного факторного експерименту для отримання 

інтерполяційної формули для визначення коефіцієнта можливості виконання 

рейсу в залежності від вливу експлутаційних факторів. 

Наукова новизна одержаних результатів полягає в удосконаленні 

процесів передрейсової підготовки на основі розробки електронного 

паспорту з урахуванням ризиків процесу експлуатації та запропонованого 

критерію можливості виконання рейсу локомотивом. 

Вперше: 

- на основі теорії мереж Петрі запропоновано метод передрейсової 

підготовки локомотивів із застосуванням електронного паспорту, який 

забезпечує визначення його фактичного технічного стану перед виходом в 

рейс; 

- розроблено математичну модель управління ризиками втрат в процесі 

експлуатації та запропоновано критерій для визначення можливості 
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виконання рейсу локомотивом, який враховує вплив експлуатаційних 

факторів на зміну технічних параметрів вузлів локомотива; 

- запропоновано математичну модель технічного стану локомотива, яка 

у реальному часі враховує зміни технічних параметрів його вузлів та їх 

взаємозв’язок в процесі експлуатації, та дозволяє сформувати структурну 

схему його електронного паспорту; 

Знайшов подальший розвиток: 

- метод отримання залежності коефіцієнта можливості виконаня рейсу 

для різних поєднань експлуатаційних факторів, який, на відміну від 

існуючих, дозволяє оцінити зміну фактичного технічного стану локомотива 

після виконання конкретного рейсу. 

Удосконалено: 

- модель математичного опису процесу передрейсової підготовки як 

одноканальної системи масового обслуговування з неоднорідними потоками, 

яка, на відміну від існуючих, дозволяє зробити вибір рейсу, в процесі 

виконання якого не станеться відмови локомотива. 

Практичне значення одержаних результатів. Запропоновано 

автоматизувати процеси передрейсової підготовки шляхом застосування 

електронного паспорту, який дозволяє здійснити аналіз значення поточних 

технічних параметрів вузлів локомотива перед виходом в рейс, зробити 

прогноз зміни вказаних параметрів в залежності від експлуатаційних 

факторів, провести розрахунок коефіцієнту можливості виконання рейсу та 

оцінити ризики витрат, пов’язаних з відправленням в рейс локомотива, 

фактичний технічний стан якого не відповідає умовам рейсу, та на основі 

цього обрати оптимальний рейс, який локомотив зможе виконати без відмови 

на шляху прямування. 

Практичне значення результатів роботи підтверджено відповідними 

актами впровадження у виробничий процес підрозділів локомотивного 

господарства АТ «Укрзалізниця» та у навчальний процес Українського 
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державного університету залізничного транспорту при вивченні дисциплін 

«АСУ і САПР в локомотивному господарстві», «Інформаційні технології в 

управлінській, науковій та викладацькій діяльності», «Експлуатація 

локомотивів та локомотивне господарство», «Технологія ремонту 

локомотивів», що наведені в додатках до дисертаційного дослідження. 

Особистий внесок здобувача. Усі результати дисертаційної роботи 

отримано особисто автором. В спільних публікаціях особистий внесок автора 

полягає в наступному: 

- в роботі [1] – розроблено опис предметної області та запропоновано 

множину кортежів ER-моделі електронного паспорту; 

- в статті [2] було побудовано логічну модель інформаційного процесу 

роботи електронного паспорту для розрахунку за її допомогою тривалості 

такого процесу; 

- в праці [3] – розроблено функціональну схему ремонтного процесу в 

локомотивному депо при використанні електронного паспорту локомотива; 

- в роботі [4] було розроблено модель мережі Петрі, яка дозволяє 

визначати послідовність настання подій, що змінюють стан локомотива і 

призводять до наповнення бази даних електронного паспорту локомотива 

новими значеннями. 

- в роботі [6] – розроблено алгоритм прийняття рішення про 

можливість видачі локомотива в рейс; 

- В статті [9] – проведено дослідження впливу взаємодії пари 

експлуатаційних факторів на зміну коефіцієнта можливості виконання рейсу; 

- в роботі [10] – розроблено алгоритм, який передбачає формування 

вхідного вектора значень з підсумовуванням двійкових кодів пікселей по 

рядках; 

- в праці [11] – проведено аналіз дерева рішень вибору технології 

ремонту паливних форсунок тепловозу, який показав можливі варіанти 

стратегій; 
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- в роботі [19] – запропоновано методику визначення залишкового 

ресурсу з урахуванням динаміки коефіцієнта швидкості зміни стану 

параметру технічного об’єкту; 

- в роботі [20] – проведено аналіз залежності витрат на планові та 

непланові види ремонтів від пробігу тягового рухомого складу; 

- в статті [21] – запропоновано періодичність проведення 

діагностичних операцій вузлів локомотивів з метою проведення 

комплексного обстеження для коригування обсягів ремонту та уточнення 

залишкового ресурсу по основному обладнанню. 

Апробація результатів дисертації. Основні положення дисертації 

доповідалися, обговорювалися та ухвалені на таких конференціях: 

- 70-й міжнародній науково-технічній конференції «Рухомий склад та 

спеціальна техніка транспорту» (Харків, 15-17 квітня 2008 р.); 

- 71-й міжнародній науково-технічній конференції «Рухомий склад та 

спеціальна техніка залізничного транспорту» (Харків, 19-21 травня 2009 р.); 

- Міжнародній науково-практичній конференції «Логістичне 

управління та безпека руху на транспорті» (Лозова, 4-8 травня 2015 р.); 

- 12-й науково-практичній міжнародній конференції «Міжнародні 

транспортні коридори та корпоративна логістика» (Харків, 2-4 червня 2016 

р.); 

- 29-й міжнародній науково-практичній конференції «Інформаційно- 

керуючі системи на залізничному транспорті» (Черноморськ, 27-29 вересня 

2016 р.); 

- 79-й міжнародній науково-технічній конференції «Розвиток наукової 

та інноваційної діяльності на транспорті» (Харків, 25-27 квітня 2017 р.); 

- III Всеукраїнській науково-практичній конференції молодих вчених, 

фахівців, аспірантів «Проблеми енергоресурсозбереження в промисловому 

регіоні. Наука і практика» (Маріуполь, 11-12 травня 2017 р.); 
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- IX міжнародній науково-практичній конференції «Траспорт і 

логістика: проблеми та рішення» (Одеса, 22-24 травня 2019 р.); 

- International scientific and practical conference «Globalization of scientific 

and educational space. Innovations of transport. Problems, experience, prospects» 

(Spain, 4-11 may 2019); 

- 1-й Міжнародній науково-технічній конференції «Інтелектуальні 

транспортні технології» (Трускавець – Харків, 24-30 січня 2020 р.); 

- 9th International Scientific Conference - Research and Development of 

Mechanical Elements and Systems (IRMES 2019) 5–7 September 2019, 

Kragujevac, Serbia; 

- 11th International Scientific Conference on Aeronautics, Automotive and 

Railway Engineering and Technologies (Sozopol, Bulgaria, 10 - 12 September, 

2019). 

Повністю результати дисертаційної роботи заслухано та схвалено на 

розширеному засіданні кафедри експлуатації та ремонту рухомого складу 

Українського державного університету залізничного транспорту. 

Публікації. За матеріалами дисертаційної роботи опубліковано 22 

наукові праці, з яких 8 наукових статей – у фахових виданнях, затверджених 

МОН України, і 3 статті – у виданнях інших держав (три з них включені до 

бази Scopus), 8 праць апробаційного характеру; 3 додаткові праці. 

Структура та обсяг дисертації. Дисертація складається з анотацій, 

вступу, чотирьох розділів, висновків, списку використаних джерел та 

додатків. 

Повний обсяг дисертації складає 162 сторінки, з яких обсяг основного 

тексту – 130 сторінок, 37 рисунків і 4 таблиці за текстом, та 4 рисунки і 1 

таблицю на 6 окремих сторінках, список використаних джерел із 123 

найменувань і 3 додатків. 
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