
 

 

 

 

 



АНОТАЦІЯ 

Дана кваліфікаційна робота включає в себе 10 слайдів презентації, 75 

аркушів пояснювальної записки формату А4, що включає 11 рисунків, 1 

таблицю, 34 літературних джерела. 

Ключові слова: МУЛЬТИМОДАЛЬНИЙ ТРАНСПОРТ, ЗЕРНОВІ 

ВАНТАЖІ, СТУПЕНЕВИЙ МАРШРУТ, ДВОЕТАПНА ТРАНСПОРТНА 

ЗАДАЧА, ОПЕРАТОР ПРИПОРТОВИХ СТАНЦІЙ. 

Об’єктом дослідження даної роботи  є процес організації вантажної та 

комерційної роботи на залізничних полігонах.   

Предметом дослідження є формування перевізного процесу із залученням 

автомобільного транспорту. 

 У кваліфікаційній роботі проведено аналіз роботи залізничного, виявлено 

певну низку проблем та обумовлено їх як характер із наростаючим підсумком. 

При всіх описаних проблемах залізничного транспорту за наведений період 

автомобільний транспорт зміг не тільки втримати позиції, а й отримав позитивну 

динаміку.   

Отримано аналітичні показники  перевізного процесу, стану 

інфраструктури та  характер потенційного  інвестування які в купі вимагають 

втому числі залучати автомобільний транспорт. 

Визначено, що впровадження ступеневої маршрутизації із залученням 

автомобільного транспорту є оптимальною моделлю. Двоетапна транспортна 

задача дозволяє в рамках існуючих обмежень впровадити   СППР. 

 

ABSTRACT 

This qualification work includes 10 presentation slides, 75 sheets of explanatory 

notes in A4 format, including 11 figures, 1 table, 34 literary sources. 

Keywords: MULTIMODAL TRANSPORT, GRAIN CARGO, STAGED 

ROUTE, TWO-STAGE TRANSPORTATION PROBLEM, PORT STATION 

OPERATOR. 

The object of research of this work is the process of organizing freight and 

commercial work at railway yards. 



The subject of research is the formation of the transportation process involving 

road transport. 

The qualification work analyzes the work of the railway, identifies a certain 

number of problems and defines them as a character with an increasing total. With all 

the described problems of railway transport, during the given period, road transport 

was able not only to maintain its position, but also to gain positive dynamics. 

Analytical indicators of the transportation process, the state of the infrastructure 

and the nature of potential investment, which in turn require the involvement of road 

transport, were obtained. 

It was determined that the implementation of stepwise routing with the 

involvement of road transport is the optimal model. The two-stage transport problem 

allows the implementation of DSS within the existing constraints. 
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Вступ 

Сучасні вимоги до формування перевізного процесу окрім основних вимог 

накшталт якості, швидкості, вартісної складової повинні відповідати критеріям 

сервісу на всьому шляху доставки вантажу. В історії розвитку комерційного 

господарства залізничного транспорту існує підхід до формування перевезення 

«від дверей до дверей» який на сьогоднішній день далекий до реалізації. Проте 

попит на таку послугу зростає з кожним днем тільки із урахуванням базових 

інформаційних технологій без яких уявити роботу багатьох напрямків роботи 

транспорту у загальному розумінні сьогодні не можливо.  

Автомобільний транспорт в останнє десятиліття за рахунок впровадження 

інформаційних та сервісних інструментів не зважаючи на загальну тенденцію 

зменшення ключових економічних показників показує позитивну динаміку. Так 

аналізуючи абсолютні цифри за визначений період у відкритих джерелах можна 

прийти висновку що автомобільний транспорт має позитивний приріст близько 

20%, а залізничний в свою чергу втратив за різними джерелами обсягів втричі.  

Причинами такої динаміки не зважаючи на обмеження автомобілістів 

ваговими нормами, кліматичними особливостями та концентрованого з точки 

зору характеру формування вантажних відправок в цілому є монопольний підхід 

до управління ресурсами який не зміг справитися із вимогами ринку.  

Об’єктом дослідження даної роботи – є процес організації вантажної та 

комерційної роботи на залізничних полігонах   

Предметом дослідження – формування перевізного процесу із залученням 

автомобільного транспорту  

Метою даної кваліфікаційної роботи є удосконалення вантажної роботи 

залізничного полігону  з урахуванням актуального стану  інфраструктури, аналіз 

взаємної роботи обох видів транспорту на логістичних принципах та визначення 

оптимальних критеріїв вантажоутворення. 

Поставлена мета визначила такі основні задачі дослідження:  

- провести аналіз місцевого вантажоутворення в умовах скорочення 

обсягів перевезення, дефіциту інвестування та стану інфраструктури;  



-  провести аналіз сумісної       роботи          залізничного та         

автомобільного транспорту;  

- сформувати принципи єдиного інформаційного поля при формуванні 

місцевого вантажоутворення;  

- оптимізувати процес місцевого вантажоутворення на принципах 

ресурсозбереження; 

Методи використані у роботі. Методологічною основою для аналізу 

існуючої системи  вантажоутворення, формування вантажоутворення на 

основних етапах його впровадження є: системний аналіз, теорія нечітких множин 

та методів нечіткої логіки, математична статистика та пошук взаємозв'язків.  

Визначення економічної ефективності даного впровадження базувалося на 

скороченні експлуатаційних показників та прогнозної оцінки потенціального 

формування оптимальної транспортної системи. 

Елементи наукової новизни. Сформовано принципи формування 

організації взаємної роботи автомобільного та залізничного транспорту на базі 

запропонованого впровадження єдиного інформаційного поля. Виявлено основні 

закономірності взаємної роботи та необхідність розвитку загальних впроваджень 

на даному етапі розвитку галузі. 

Публікації. Опубліковано тези доповідей   Необхідність впровадження 

алгоритмів оптимізації на принципах  ресурсозбереження  5-й міжнародно 

науково-технічній конференції «Інтелектуальні транспортні технології», Харків, 

25–27 листопада 2024 р.: Тези доповідей. – Харків: УкрДУЗТ, 2024. – 142-145 с. 

Структура роботи. Магістерська кваліфікаційна робота складається з вступу, 

чотирьох розділів, висновків, списку використаних джерел. Повний обсяг 

магістерської роботи складає 73 сторінки. Список використаних джерел складає 

34 найменування.  

 

 

 

 

 



Висновки 

 

1. Поверхневий аналіз роботи залізничного транспорту намітив певну 

низку проблем які мають характер із наростаючим підсумком. Проблема 

оновлення інфраструктурної складової з плином часу накладалася на скорочення 

обсягів перевезення чим і пояснюється негативна динаміка на всіх рисунках 

наведених у розділі. При всіх описаних проблемах залізничного транспорту за 

наведений період автомобільний транспорт зміг не тільки втримати позиції, а й 

отримав позитивну динаміку.  

2. Скорочення обсягів перевізного процесу, критичний стан 

інфраструктурної складової, дефіцит інвестування на сьогоднішній день просто 

не залишають іншого вибору аніж шукати варіанти  подальшого розвитку в 

існуючих умовах. Залучення автомобільного транспорту із його впливом на 

формування вантажоутворення на всіх видах основних вантажів за рахунок 

впровадження інформаційної складової  формує динаміку обсягів перевезень 

останніми роками та  спонукає процеси реформації. 

3. Визначення напрямків стратегічного розвитку галузі із формуванням 

універсальної моделі в обмежених умовах взагалі є ідеєю амбітною проте в 

нашому випадку це більше обумовлено необхідністю і ця універсальна модель 

повинна стати тимчасовим інструментом. Впровадження ступеневої 

маршрутизації із залученням автомобільного транспорту є оптимальною 

моделлю. Двоетапна транспортна задача дозволяє в рамках існуючих обмежень 

впровадити    СППР яка залучить всіх  учасників перевізного процесу. 

4. Розраховано економію від впровадження ступеневої маршрутизації за 

рахунок скорочення часу на підсилку порожніх вагонів під завантаження, 

скорочення часу на місцеву вантажну роботу.  Економія від цього впровадження 

за 5 наступних років буде становити 706600 грн на пункті концентрації. 
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