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Kapitel 1
Ubung 1.
Behalten Sie neue Worter und Wortverbindungen.

3anam'amaiime HOBI c106a I CIOBOCNOYYUEHHSL.

1 der Lehrstuhl «Automatische Systeme des elektrischen
Fahrbetriebs» - kadeapa «ABTOMaTHYHI CHCTEMU CIICKTPUIHOT TSI
2 das elektrische rollende Material — enexTpuunuii pyxomuii cKiiaz

3 die Grundlagen der Theorie der Zuverlassigkeit und Diagnose
elektrischer Ausrlistung — ocHoBHM Teopii HaJIMHOCTI Ta JiarHo3y
CJIICKTPUYHOTO YCTaTKyBaHHS

4 die Fachrichtung «Elektrolokomotive und —ziige» — cnemiaabHiCTh
«ENEeKTpOBO3U Ta €JEKTPOIIOI3 1N

5 der Schienenverkehr — 3anizHu4HI TepeBe3eHHS

6 des technischen Fortschritts zugrundeliegen — Oyt ocHOBOMO
TEXHIYHOT'O MPOTpecy

7 den Vorrang geben — naBatu mpiopurer

8 das Laufwerk einer Ellok — xomoBa uacTrHa eleKTpoBo3a

9 der Drehgestell — Bizok

10 der Radsatz — xomicHa napa

11 die Traktionsmotoren - TsroBi ABUTYHU

12  der Lokomotivaufbau - xy30B 1okomoTHBa

13 die Bremsluftkompressoren — maeBMaTH4HI KOMIIPECOPH

14 die Sicherheitsfahrschaltungen — npunanu 6e3mnexu

15 die Bremsvorrichtung — ranemoBe 00J1aTHaHHS

16  elektrische Hilfsmaschinen — normomixxHi enekTpu9IHiI MaIuHU
17  die Fahrleitungsanlage — xonTakTHa Mepexa

18 der Stromabnehmer — manTorpad

19 entwerfen — npoexryBatu

20 die Energieanlage — cuioBe o6magHaHHS

21  ruhender Umformer — ctatuunuii mepeTBoproBay

22  das Lokomotivbetriebswerk — nemo

23 das Ellokbauwerk — enexTpoB0o300yniBeIbHI 3aBO

24  die Ausstattung — ycraTkyBaHHS

25 Fahrzeugbetrieb und —ausbesserung — ekcruryarariisi Ta peMOHT
PYXOMOTO CKJIaTy

26 Warmetechnik und Warmekraftmotors — rtemnorexnika Ta
TEIJIOB1 JBUTYHU



Meine Fachrichtung ist «<Automatische Systeme des elektrischen
Fahrbetriebs»

Ich studiere an der mechanischen Fakultdt der Ukrainischen
Staatsakademie fur Eisenbahntransport. Unsere Fakultét ist eine der
altesten an der Akademie und wurde im Jahre 1930 gegriindet. Es gibt
sechs Lehrstiihle an der mechanischen Fakultét: «Wagen», «Mechanik
und Maschinenprojektierung», «Warmetechnik und
Warmekraftmotors», «Materiale und Herstellungstechnologie der
Produkte flr Transportziele», «Fahrzeugbetrieb und — ausbesserung»
und «Automatische Systeme des elektrischen Fahrbetriebs». Der
Lehrstuhl fur Lokomotive und Lokomotivwirtschaft wurde 1930
gegriindet. Im Jahre 1992 wurde der Lehrstuhl «Automatische
Systeme des elektrischen Fahrbetriebs» auf der Grundlage des
Lehrstuhls fir Lokomotive und Lokomotivwirtschaft gegriindet. Die
mechanische Fakultat bildet Ingenieur-Mechaniker fiir die Eisenbahn
aus. Der Wirkungskreis eines Ingenieur-Mechanikers fir  die
Eisenbahn ist sehr breit.

Die Studenten der mechanischen Fakultdat studieren
allgemeinwissenschaftliche und allgemeintechnische Facher. Kein
Ingenieur kann ohne Kenntnisse in Mathematik, Physik, Computer-
technologien und Fremdsprachen arbeiten. Solche
allgemeinwissenschaftlichen Facher wie theoretische Mechanik,
angewandte Mechanik, theoretische Grundlagen der Elektrotechnik
sind von grundlegender Bedeutung flr einen Ingenieur-Mechaniker.
Wir studieren auch solche speziellen Kurse wie «Elektrische Apparate
und Maschinen», «Konstruktion und Dynamik des -elektrischen
rollenden Materials», «Teoretische Grundlagen der Elektromechanik»,
«Grundlagen der Theorie der Zuverldssigkeit und Diagnose
elektrischer Ausristung», «Elektrotechnische Materiale und Elemen-
te», «Theorie der Zugforderung und Bremssysteme des elektrischen
rollenden Materials». Die Studenten erhalten profundes Wissen in
Elektrotechnik und studieren die neuesten Errungenschaften auf dem
Gebiet der Elektronik, auf deren Grundlage neue Kontrollsysteme fir
rollendes Material entwickelt werden.

Meine Fachrichtung ist «Elektrolokomotive und — zlige». Diese
Fachrichtung ist von grol3er Bedeutung fur den technischen Fortschritt
im Schienenverkehr. Die Elektrifizierung liegt mit Recht des



technischen Fortschritts zugrunde. Der wissenschaftliche und
technische Fortschritt im Schienenverkehr gibt der Eliktrifizierung der
Hauptstrecken und der Erweiterung der Sphare fiir Elektrotraktion im
Verkehr den Vorrang.

Die Ellok ist eine komplizierte Maschine. Sie besteht aus
folgenden Teilen: dem Laufwerk (dem Drehgestell mit den Radsatzen
und den Traktionsmotoren), dem Lokomotivaufbau, der die
Bremsluftkompressoren, Sicherheitsfahrschaltungen,
Bremsvorrichtung und elektrische Hilfsmaschinen enthélt. Die
Energie fir eine Lokomotive wird aus der Fahrleitungsanlage durch
die Stromabnehmer versorgt.

Um eine elektrische Lokomotive zu entwerfen, zu bauen und zu
reparieren, braucht man eine grof’e Anzahl qualifizierter Ingenieure-
Elektromechaniker. Ingenieure-Elektromechaniker befassen sich mit
der elektrischen Ausriistung der Ellok, ndmlich mit Traktionsmotoren,
Sicherheitsfahrschaltungen, der Energieanlage und elektrischen
Hilfsmaschinen.

Es gibt sechs gut ausgestattete Labors am Lehrstuhl
«Automatische Systeme des elektrischen Fahrbetriebs». Sie geben uns
gute Mdglichkeiten fir Studium und Forschung. Die Hauptprobleme,
die in diesen Labors untersucht werden, sind: die Schaffung eines
neuen elektrischen rollenden Materials, neuer moderner ruhender
Umformer, Asynchrontraktionsmotoren, automatischer
Kontrollsysteme. Viele Studenten, die elektrische Lokomotiven und
Ziige studieren, beschaftigen sich mit der Forschungsarbeit.

Die Absolventen, die sich auf den Bereich der Systeme fir
elektrische  Zugférderung  spezialisieren, werden in  den
Lokomotivbetriebswerken und Industrieunternehmen,
Ellokbauwerken und Werken, die die Ausstattung fur elektrisches
rollendes Material produzieren, arbeiten. Sie kdnnen auch in Projekt-
und Forschungsinstituten und an Hochschulen fur Eisenbahntransport
tatig sein.



Ubung 2
Finden Sie die entsprechende Bedeutung der Worter.
3uaunoims 8i0N0BiOHe 3HAYEHHA ClIB.

der Schienenverkehr der Mechanismus, der eine Maschiene
antreibt

entwerfen Verkehr mit Schienenfahrzeugen

das Drehgestell etwas verlangsamen oder zum Stillstand
bringen

bremsen flieRende elektrische Ladung

der Fortschritt einen technischen Gegenstand konstruieren,
erarbeiten

der Strom drehbares Fahrgestell fiir Eisenbahnwagen

die Zuverlassigkeit die Eigenschaft, zuverl&ssig zu sein

das Laufwerk die Gesamtentwicklung zu einer héheren
Stufe

Ubung 3

Ubersetzen Sie diese Satze ins Ukrainische.

llepexnadimb peuenHs YKpaiHCbKOW MOBOIO.

1 Unsere Fakultat ist eine der altesten an der Akademie und wurde im
Jahre 1930 gegriindet.

2 Im Jahre 1992 wurde der Lehrstuhl «Automatische Systeme des
elektrischen Fahrbetriebs» auf der Grundlage des Lehrstuhls fir
Lokomotive und Lokomotivwirtschaft gegriindet.

3 Kein Ingenieur kann ohne Kenntnisse in Mathematik, Physik,
Computertechnologien und Fremdsprachen arbeiten.

4 Wir studieren auch solche speziellen Kurse wie «Elektrische
Apparate und Maschinen», «Konstruktion und Dynamik des
elektrischen rollenden Materials», «Teoretische Grundlagen der
Elektromechanik».

5 Der wissenschaftliche und  technische  Fortschritt im
Schienenverkehr gibt der Eliktrifizierung der Hauptstrecken und der
Erweiterung der Sphare fiir Elektrotraktion im Verkehr den Vorrang.
6 Die Energie fur eine Lokomotive wird aus der Fahrleitungsanlage
durch die Stromabnehmer versorgt.

7 Ingenieur-Elektromechaniker befasst sich mit der elektrischen
Ausristung  der  Ellok, namlich  mit  Traktionsmotoren,
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Sicherheitsfahrschaltungen, der Energieanlage und elektrischen
Hilfsmachinen.

8 Viele Studenten, die elektrischeLokomotiven und Ziige studieren,
beschaftigen sich mit der Forschungsarbeit.

9 Die Absolventen, die sich auf den Bereich der Systeme fir
elektrische  Zugforderung  spezialisieren, werden in  den
Lokomotivbetriebswerken und Industrieunternehmen,
Ellokbauwerken und Werken, die die Ausstattung fir elektrisches
rollendes Material produzieren, arbeiten.

Ubung 4

Erganzen Sie diese Satze deutsch.

JlonoeHims peuenHs HiMeybKoI0 MOBOI.

1 (Kadenpa) flr Lokomotive und Lokomotivwirtschaft wurde auch
1930 (3acHoBaHa).

2 Der Wirkungskreis eines (imxeHepa-MexaHika Ha 3alli3HUYHOMY
Tpancmopri) ist sehr breit.

3 Solche allgemeinwissenschaftlichen F&acher wie (teopernuna
MeXaHiKa, MPUKJIaJHa MEXaHiKa, TEOPETHUYHI OCHOBU €IECKTPOTEXHIKH)
sind von grundlegender Bedeutung flr einen Ingenieur-Mechaniker.

4 Meine Fachrichtung ist von grofl3er Bedeutung flr den technischen
Fortschritt im (3ami3HUYHNX TepeBE3CHHSX).

5 Die Ellok besteht aus folgenden Teilen: (xomoBoi yacTuHuU, Ky30Ba
JIOKOMOTHBA).

6 Um eine elektrische Lokomotive zu entwerfen, zu bauen und zu
reparieren, braucht man eine groBe Anzahl (xBamidikoBaHUX
1HKEHEPIB-EJIEKTPOMEXAHIKIB).

7 Es gibt sechs gut ausgestattete Labors am Lehrstuhl
«(ABTOMAaTUYHI CUCTEMU E€IIEKTPUYHOI TATH)».

8 Hauptprobleme, die in diesen Labors untersucht werden, sind:
(CTBOpEHHSI HOBOTO €JIEKTPUYHOIO PYXOMOI'O CKJIaay, HOBOTO
Cy4aCHOIo CTAaTHYHOI'0O IICPCTBOPHOBA4Yd, ACHHXPOHHHUX TATI'OBHUX
JIBUTYHIB, aBTOMaTUYHUX CUCTEM KOHTPOJIIO).

9 Die Absolventen konnen auch in (IpoekTHMX Ta IOCHIJIHHUX
incturyTtax) und an Hochschulen fir Eisenbahntransport tatig sein.



Ubung 5

Ubersetzen Sie diese Satze ins deutsch.

llepexnadimv Hacmynui peyeHHs HIMEeYbKOK MOBOIO.

1 4 Buycs Ha MexaHIYHOMY (haKyJIbTETI YKpPAaiHCHKOTO JEPKABHOTO
YHIBEPCUTETY 3TI3HUYHOTO TPAHCIIOPTY.

2 Kadenpa «JlokoMOTHBH Ta JOKOMOTHMBHE TOCIOJApPCTBO» Oyiia
3acHoBaHa B 1930 porii.

3 MexaHiunuii  (QakyJIbTE€T TOTy€E  I1HXXEHEPIB-MEXaHIKIB  JIJis
3aJII3HUYHOTO TPAHCIIOPTY.

4 CryneHTH MEXaHIYHOTO (PakyJabTE€Ty BUBUYAIOTH 3arajibHOHAYKOBI
Ta TEXHIYHI JUCIUILIIHHU.

5 CryaeHTH OTPUMYIOTh TIJIMOOKI 3HAHHS 3 EJNEKTPOTEXHIKH Ta
BUBYAIOTh HOBITHI JJOCSTHEHHS y Tally31 €JIEKTPOHIKHU.

6 Mos CrellaabHICTh Ha3UBaE€TLCS «EnexkTpoBo3u Ta
EJICKTPOIIOI3 M.

[/ Enextpudikaliis € 1o npaBy OCHOBOIO TEXHIYHOTO IIPOTPECY.

8 ENeKTpoI0KOMOTHUB — II€ CKJIaJIHA MalllMHA.

9 Ha xadenpi «ABTOMATHYHI CUCTEMHU EJECKTPUYHOI TATH» € MIICTh
00pe yCTaTKOBaHUX JIabOpaTopi.

Ubung 6

Antworten Sie auf die Fragen zum Text.

aiime 8i0no6iodi na 3anumarnHs 00 meKcny.

1 An welcher Fakultét studieren Sie?

2 Ist Ihre Fakultidt eine der daltesten Fakultdten an der Akademie?
Wann wurde sie gegrtindet?

3 Wann wurde der Lehrstuhl «Automatische Systeme des
elektrischen Fahrbetriebs» gegriindet?

4 Was fir Spezialisten bildet die mechanische Fakultat aus?

5 Welche Facher studieren die Studenten der mechanischen Fakultat?
6 Wie heil3t Ihre Fachrichtung?

7 Ist lhre Fachrichtung von grolRer Bedeutung flr den technischen
Fortschritt im Schienenverkehr?

8 Was gibt der Eliktrifizierung der Hauptstrecken und der
Erweiterung der Sphare fir Elektrotraktion im Verkehr den Vorrang?
9 Aus welchen Teilen besteht die Ellok?

10Wie wird die Energie fur eine Lokomotive versorgt?



11Was braucht man, um eine elektrische Lokomotive zu entwerfen,
zu bauen und zu reparieren?

12 Womit befasst sich Ingenieur-Elektromechaniker?

13Wieviel Labors gibt es am Lehrstuhl «Automatische Systeme des
elektrischen Fahrbetriebs»?

14 Nennen Sie die Hauptprobleme, die in diesen Labors untersucht
werden.

15Wo werden die Absolventen lhrer Fachrichtung arbeiten?

Ubung 7
Lesen Sie den Dialog und spielen Sie ihn mit verteilten Rollen.
lIpouumaiime dianoe ma posicpatime 1020 3a PONSAMU.

A.: Hallo! Wie geht es dir?
B.: Hallo! Danke, gut.

A.: Ich weil, dass du die Fachrichtung «Elektrolokomotive und —
zlige» studierst. Konntest du mir, bitte, Gber dein Studium erzéhlen.
An welcher Fakultat studierst du?

B.: Ich studiere an der mechanischen Fakultit. Das ist eine der
altesten Fakultaten an der Akademie. Sie wurde 1930 gegrindet.

A.: Sag mir, bitte, welche Facher studieren die Studenten der
mechanischen Fakultat?

B.. Die Studenten der mechanischen Fakultdt studieren
allgemeinwissenschaftliche und allgemeintechnische Facher. Das sind
Mathematik, Physik, Computertechnologien und Fremdsprachen,
sowie theoretische Mechanik, angewandte Mechanik, theoretische
Grundlagen der Elektrotechnik.

A.: Welche speziellen Kurse studierst du?

B.: Ich studiere auch solche speziellen Kurse wie «Elektrische
Apparate und Maschinen», «Konstruktion und Dynamik des
elektrischen rollenden Materials», «Teoretische Grundlagen der
Elektromechanik», «Grundlagen der Theorie der Zuverléssigkeit und
Diagnose elektrischer Ausristung», «Elektrotechnische Materiale und
Elemente», «Theorie der Zugférderung und Bremssysteme des
elektrischen rollenden Materials», «Elektrotechnik».

A.: Warum ist deine Fachrichtung flr den Schienenverkehr wichtig?



B.: Meine Fachrichtung ist von grof3er Bedeutung fur den technischen
Fortschritt  im  Schienenverkehr.  Die  Eliktrifizierung  der
Hauptstrecken und die Erweiterung der Sphare fur Elektrotraktion im
Verkehr ist eine wichtige Aufgabe heutzutage.

A.: Was fir Spezialisten bildet dein Lehrstuhl aus?

B.: Unser Lehrstuhl bildet qualifizierte Ingenieure-Elektromechaniker
aus.

A.: Womit befassen sich Ingenieuer-Elektromechaniker?

B.: Ingenieure-Elektromechaniker befassen sich mit der elektrischen
Ausristung  der  Ellok, namlich  mit  Traktionsmotoren,
Sicherheitsfahrschaltungen, der Energieanlage und elektrischen
Hilfsmaschinen.

A.: Gibt es Labors an deinem Lehrstuhl?

B.: Es gibt sechs gut ausgestattete Labors an unserem Lehrstuhl. Wir
konnen uns dort mit der Forschungsarbeit beschaftigen.

A.: Antworte, bitte, auf meine letzte Frage: wo arbeiten die
Absolventen deiner Fachrichtung?

B.. Die Absolventen, die sich auf den Bereich der Systeme fir
elektrische  Zugforderung  spezialisieren, arbeiten in  den
Lokomotivbetriebswerken und Industrieunternehmen,
Ellokbauwerken und Werken, die die Ausstattung fur elektrisches
rollendes Material produzieren. Sie konnen auch in Projekt-und
Forschungsinstituten und an Hochschulen fiir Eisenbahntransport tétig
sein.

A.: Vielen Dank fiir deine Erzahlung. Du kannst auf deinen Lehrstuhl
stolz sein.

Ubung 8

Fragen Sie Ihren Studienkameraden! Geben Sie volle Antworten auf
die Fragen!

3anumaiime ce6oco oonocpynuuka! Jlasaiime noseHi 6i0no6idi Ha
3anumannsi!

1) An welcher Fakultat studiert er?

2) Welche Fachrichtung hat er gewéhlt?

3) Welche Fachrichtungen gibt es an seiner Fakultat?

4) Was studieren die Studenten seiner Fakultat?

5) Welche Qualifikation bekommen die Absolventen seiner Fakultat?
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6) Welche speziellen Kurse studiert er?

7) Welche Rolle spielt seine Fachrichtung fir den technischen
Fortschritt im Schienenverkehr?

8) Aus Welchen Teilen besteht die Ellok?

9) Fragen Sie lhren Studienkameraden, ob es Labors am Lehrstuhl
«Automatische Systeme des elektrischen Fahrbetriebs» gibt?

10) Womit beschéftigen sich Ingenieure-Elektromechaniker?

11) Fragen Sie lhren Studienkameraden, ob die Studenten seiner
Fachrichtung sich mit der Forschungsarbeit beschéaftigen?

12) Wo und als was konnen die Absolventen seiner Fachrichtung
arbeiten?

Kapitel 2
Ubung 1
Ubersetzen Sie die Wortverbindungen mit dem erweitertem Attribut.
Hepemadimb CJI0B0CNOJIYYEHHA 3 NOWMUPERUM O3HAYECHHAM.
uber dem Gleis angeordneten Oberleitungen; auf dem Dach oder bei
Stromschienen seitlich am Laufwerk angeordneten Stromabnehmer;
ein meist auf dem Dach angeordneter Hauptschalter; das direkt hinter
dem Triebkopf laufende Mittelwagen; ein vom Laufwerk getragener
Kasten,

Ubung 2
Lesen und Ubersetzen Sie den Text.
lIpouumatime ma nepexnadime mexcm.

Elektrolokomotive

Elektrolokomotiven  (kurz  E-Loks oder Elektroloks,
Abkirzung: Ellok) sind selbstfahrende Zugmaschinen der Eisenbahn.
Der Antrieb ist bei ihnen rein elektrisch, im Gegensatz beispielsweise
zu dieselelektrischen, dieselhydraulischen oder dampfelektrischen
Lokomotiven.

Elektrolokomotiven werden von ber dem Gleis angeordneten
Oberleitungen oder seltener tber Stromschienen mit Energie versorgt,
die von auf dem Dach oder bei Stromschienen seitlich am Laufwerk
angeordneten Stromabnehmern auf das Fahrzeug Gbertragen wird. Ein
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meist auf dem Dach angeordneter Hauptschalter kann die Lokomotive
vollstandig von der Energieversorgung trennen.

Manche Bauarten von Elektrotriebziigen werden von
elektrischen Triebkdpfen angetrieben, die an der Zugspitze und/oder
am Zugende laufen und im Regelbetrieb nie von den Wagen
abgekuppelt werden. Hierbei handelt es sich technisch weitgehend um
Elektrolokomotiven. Der Unterschied besteht lediglich in der
Ausstattung mit nur einem Fihrerstand und den Kupplungs- und
Ubergangseinrichtungen zu den Mittelwagen. Beispiele fir moderne
Elektrotriebziige mit Triebkdpfen sind die ersten beiden Generationen
der ICE (ICE 1 und ICE 2), der spanische Hochgeschwindigkeitszug
S-102, die erste Serie der S-Bahnen Zirich sowie die franzdsischen
TGV-Zlge. Bei Letzteren ist allerdings bei manchen Baureihen (TGV
Sud-Est, Eurostar) zusatzlich auch das erste Drehgestell des direkt
hinter dem Triebkopf laufenden Mittelwagens angetrieben.

Beispiele flr moderne Elektrolokomotivenbau sind Bombardier
TRAXX, Siemens EuroSprinter und Alstom Prima.

Die Lokomotive besteht in der Regel aus einem vom Laufwerk
getragenen Kasten mit den Fihrerrdumen und dem Maschinenraum.

L]

Flhrerstand einer modernen Elektrolokomotive

Der Kasten besteht aus einem stabilen Hauptrahmen mit
angeschweildten Seitenwanden und abnehmbaren Dachern. An den
Enden sind die Fihrerrdume untergebracht, zwischen denen sich ein
groRer Maschinenraum befindet, wo die elektrischen Schalt-, Steuer-
und Ubertragungsanlagen vor der Witterung geschiitzt aufgestellt sind.
Damit das Bedienpersonal keine geféhrliche elektrische Spannung
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berlhren kann, sind die Gerate entweder hinter Gittern oder bei
neueren Lokomotiven in geschlossenen Schréanken untergebracht. Der
besonders  gefahrliche  Hochspannungsbereich st zusatzlich
abgesperrt. Der Zugang ist nur mit einem Schlissel méglich, der erst
freigegeben wird, wenn der Stromabnehmer gesenkt ist und die
elektrische Ausriistung geerdet ist.

Die Geréte sind entlang von Géngen angeordnet. Es kann
entweder ein Gang mittig im Maschinenraum angeordnet sein oder
zwei Gange den Wanden entlang. Eine Mischung der beiden Systeme
ist moglich.

Im Maschinenraum moderner Lokomotiven sind keine
beweglichen Teile mehr sichtbar.

Laufwerk und Antrieb

Treibradsatz mit Fahrmotor

Der Hauptrahnmen seinerseits ruht zumeist auf den Rahmen
beweglicher Drehgestelle, die ihrerseits von je zwei oder drei
Radsétzen getragen werden. Moderne Elektroloks sind entweder mit
Einzelachsantrieb oder aus Kostengriinden mit Gruppenantrieb (zwei
Motoren parallel geschaltet) ausgefiihrt.

Die angetriebenen Rader bzw. Achsen der ersten Lokomotiven
wurden konstruktiv auf moglichst einfache Weise mit dem Motor
gekuppelt, was zwangslaufig zundchst zum Einzelachsantrieb fihrte;
teilweise war ohnehin nur eine Achse des Triebfahrzeugs angetrieben.
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Bei zunehmend groReren Leistungen wurde jedoch die
Zusammenfassung des Antriebs in mdglichst wenigen Motoren
bevorzugt, weil dadurch spezifisch leichtere und billigere
Ausrustungen zu erzielen waren.

Bald stellte sich aber heraus, dass bei hoOheren
Geschwindigkeiten und bei der Koppelung mehrerer Motoren
Resonanzschwingungen des gesamten Lokomotivaufbaues auftraten,
die erhebliche Schaden verursachten. Daher erfolgten bald
Bestrebungen, einen Einzelachsantrieb zu entwickeln, der den
Erfordernissen bei h6heren Geschwindigkeiten gerecht wurde.

Der Fahrmotor wird bei den Lokomotiven fur Geschwindigkeiten bis
140/160 km/h  teilweise von der Achse, teilweise vom
Drehgestellrahmen getragen. Diese Konstruktion ermoglicht einen
einfachen Antrieb, da der Motor sich gegenuber der Achse nicht
bewegen kann. Der Nachteil ist die groRe Masse des Motors, die
unabgefedert direkt auf den R&dern liegt. Dies bewirkt, dass bei Fahrt
die StoRe von den Schienen nicht geddmpft werden und dadurch
relativ groBe Kréfte auf die Schienen wirken. Fir hohere
Geschwindigkeiten werden die Fahrmotoren volistdndig am
Drehgestellrahmen oder am Lokkasten aufgehangt, so dass die Stof3e
aufs Gleis besser abgefedert werden konnen. Der Antrieb muss die
relative Bewegung zwischen seiner gefederten Aufhédngung und der
Achse ausgleichen konnen, so dass in der Regel ein Hohlwellen-
Antrieb zum Einsatz kommt.

Hohlwelle mit Keilpaketkupplung

Worter zum Text:
der Antrieb — npuBiz
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die Oberleitung — moBiTpsiHUI KOHTAKTHHUI MPOBI/T

die Stromschiene — koHTakTHa pelika

der Hauptschalter — rojgoBHuit BuMukau

die Energieversorgung — eHepromnocTa4aHHs

der Elektrotriebzug — enexrpomnoizz

der Triebkopf — MoTOpHWMIT BaroH y roJIoBHil 4acTHHI 013/
der Fuhrerstand — xabina mamuHicTa

die Ubergangseinrichtung — nepexinHa momanka (Mi>k BATOHAMH)
die Kupplungseinrichtung — ynamryBaHHs CLUEIICHHS

der Kasten — ky30B

die Resonanzschwingungen — pe3oHaHCHI KOJIUBaHHS

der Fahrmotor — TsiroBumii ABUTyH

der Drehgestellrahmen — pama Bi3zka

unabgefedert — venigpecopenmii

die gefederte Aufhédngung — miapecopena miaBicka

der Hohlwellen-Antrieb — npuBiza 3 noBHUM BajoM

Ubung 3

Antworten Sie auf die Fragen zum Text.

aiime 8i0no6ioi na 3anumarnHs 00 MmeKcmy.

1 Welche Abkirzungen kennen Sie flr das Wort «Elektrolokomo-
tive»?

2 Was fir Maschinen sind die Elektrolokomotiven?

3 Was konnen Sie tber den Antrieb der Elektrolokomotiven sagen?

4 Wie werden die Elektrolokomotiven mit Energie versorgt?

5 Wie wird die Energie auf die Elektrolokomotive Udertragen?

6 Was kann die Lokomotive vollstandig von der Energieversorgung
trennen?

7 Wo befinden sich elektrische Triebkdpfe der Elektrotriebzlige?

8 Wie ist der Unterschied zwischen den Elektrolokomotiven und den
Elektrotriebziigen?

9 Nennen Sie Beispiele fir moderne Elektrotriebzlige mit
Triebkopfen.

10Woraus besteht in der Regel eine Lokomotive?

11 Woraus besteht der Kasten?

12 Wo befindet sich der Maschinenraum?

13Warum sind die Gerate entweder hinter Gittern oder bei neueren
Lokomotiven in geschlossenen Schrénken untergebracht?
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14Wie ist der Zugang zum Hochspannungsbereich moglich?

15Wie sind die Gerate im Kasten angeordnet?

16 Mit welchem Antrieb sind moderne Elektroloks ausgefiihrt?

17Was tritt bei hoheren Geschwindigkeiten und bei der Koppelung
mehrerer Motoren auf?

18Wie wird der Fahrmotor bei den Lokomotiven fir
Geschwindigkeiten bis 140/160 km/h getragen?

19 Was bewirkt die grolie Masse des Motors?

20Wo werden die Fahrmotoren fir hohere Geschwindigkeit
eingestellt?

21 Wann kommt ein Hohlwellen-Antrieb zum Einsatz?

Kapitel 3

Ubung 1

Lesen Sie den Text Uber spanische Hochgeschwindigkeitsziige und
sagen Sie, welche Besonderheiten diese Ziige haben.

llpouumatime mexcm npo ICNAHCLKI BUCOKOWIBUOKICHI NOi30u ma
CKaxMCimo, 5Ki 0COOIUBOCMI 8OHU MAIOMb.

Spanische Hochgeschwindigkeitszlige

| rei 102in a gra
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+Nasen der BR 102 und 100

Aufbau und Ausstattung

Jeder Zug besteht aus zwei Triebkdpfen mit je vier Megawatt
Dauerleistung. Dazwischen sind zwdlf niederflurige (Fulbodenhohe
von 760 mm) Wagen vom Typ Talgo XXI eingereiht.

Eine Einheit bietet 316 Sitzplatze in drei Klassen: Sechs Wagen sind
der Turista-Klasse, drei Wagen der Preferente und zwei Wagen der
Club-KIlasse zugeordnet. In den Zug ist ein Barwagen eingereiht. Alle
Sitze kdnnen in Fahrtrichtung gedreht werden, der Sitzabstand liegt in
allen drei Klassen bei einem Meter.

In der hochsten Klasse (Club) ist ein Konferenzabteil vorhanden. Der
Zug verfigt Uber ein Video- und Audiosystem mit jeweils mehreren
Kandlen, Steckdosen am Platz, Leseleuchten und ein GPS-basiertes
Fahrgastinformationssystem.

Technik

Das charakteristische ,,Entenschnabel“-Design war das Ergebnis
aerodynamischer Optimierungen. Insbesondere sollte damit auch die
Seitenwind-Empfindlichkeit und die Anfélligkeit fir den Tunnelknall-
Effekt verringert werden. Die Fihrerstdnde sind mit zwei seitlichen
Notluken versehen, Uber die der Triebfahrzeugfihrer den Zug bei
einem Brand im Maschinenraum verlassen kann. Zu den
Besonderheiten der Triebkdpfe zéhlen auch zwei seitlich angeordnete
Videokameras zur Uberwachung der Wagen an Bahnsteigen, deren
Bilder auf einem Monitor im Fuhrerstand wiedergegeben werden.
Jeder Triebkopf verfligt Gber zwei wassergekiihlte Stromrichter, die
die vier Fahrmotoren antreiben. Die Dauerleistung je Triebkopf liegt
bei 4000 kW, die maximale Bremsleistung betrdgt 4200 kW.
Bremswiderstande  sorgen  fir  eine  fahrdrahtunabhéngige
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Bremsleistung. Die angetriebenen Achsen wurden fir eine Radsatzlast
von 17t ausgelegt. Die Stromabnehmer wurden fr eine maximale
Stromaufnahme von 450 A bei 25 kV angelegt. Die beiden Triebkopfe
der Serienzlige sind Uber eine Dachleitung verbunden, sodass nur der
hintere Stromabnehmer gehoben werden muss.

Zur Verringerung von Lastspitzen bei hohen Geschwindigkeiten
wurden die Laufwerksportale mit einer zusétzlichen Primérfederung
in Form von Schraubenfedern versehen. Umspurbar sind die
Fahrzeuge nicht. Wagenzug und Triebképfe werden mit
Schalenmuffenkupplungen verbunden, der Einbau von Seitenpuffern
und Schraubenkupplungen ist an dieser Stelle wagenbaulich mdglich.

Worter zum Text:

die Dauerleistung — HoMiHaTbHA TOTYXKHICTH

die Seitenwind-Empfindlichkeit — gwytnuBicTh 10 BiTpY

die Anfalligkeit fur den Tunnelknall-Effekt — cipuiinsriusicTs 10
TYHEJIBHOTO €(DEeKTy

die Notluke — aBapiitamii 0K

der Stromrichter — crarnunuii IEpeTBOPIOBAY CTPYMY

die Bremsleistung — moTy>HicTh rajbMyBaHHS

der Bremswiderstand — rasibMoBHiA pe3uCTOp
fahrdrahtunabhangig — He3anexHuit Bij KOHTAaKTHOT MEPEKi

die Radsatzlast — ocboBe HaBaHTa)KEHHS

die Stromaufnahme — coxxuBanus cTpymy

die Dachleitung — kpumeBa npoBoka

der Laufwerksportal — mopran xo010B01 YacTHHH

die Primérfederung — nmpucTpiii mepBUHHOTO PECOPHOTO
1BIITYBaHHS

die Schraubenfeder — reuaTOBa TIPY)KMHA

umspurbar — 3maTHUN IEPECTABISITHCS Ha KOJIIIO 1HIIIOT ITUPUHA
die Schalenmuffenkupplung — 3uennenHs 3 CrOTyIHOO MY(PTOFO
der Seitenpuffer — 6oxoswuii Oydep

die Schraubenkupplung — rBunTOBa 3uinKa
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Ubung 2

Antworten Sie auf die Fragen zum Text.

Jlaume 6i0no6ioi Ha 3anumanHs 00 MeKCnLy.

1 Aus wieviel Triebkopfen besteht der spanische
Hochgeschwindigkeitszug?

Wieviel Wagen sind zwischen TriebkOpfen eingereiht?

Wieviel Sitzplatze gibt es im Zug?

Was ist in der héchsten Klasse-Wagen vorhanden?

Welchen charakteristischen Design hat der Zug?

Wozu sind zwei seitliche Notluken versehen?

Was zahlt man zu den Besonderheiten der Triebkopfe?

Wieviel Fahrmotoren treiben zwei wassergekiihlte Stromrichter an?
Woflr sorgen Bremswiderstande?

10. Warum muss nur der hintere Stromabnehmer gehoben werden?
11. Warum wurden die Laufwerksportale mit einer zusatzlichen
Primarfederung in Form von Schraubenfedern versehen?

12. Sind diese Fahrzeuge umspurbar?

13. Welchen Kupplungstyp hat dieser Zug?

O©oo~NOoO ok wiN

Ubung 3
Fullen Sie die Tabelle mit den Angaben laut dem Text auf.
3anosuims mabauYo OAHUMU 32T0HO 3 MEKCMOM.

Dauerleistung der Triebkopfe vier Megawatt

die Anzahl der Wagen

FulRbodenhdhe der Wagen

Typ der Wagen

die Anzahl der Sitzplatze

die Anzahl der Turista-Klasse-
Wagen

die Anzahl der Preferente-Klasse-
Wagen

die Anzahl der Club-Klasse-
Wagen

die Dauerleistung je Triebkopf

die maximale Bremsleistung

Radsatzlast

die Stromaufnahme der
Stromabnehmer
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Ubung 4
Lesen und Ubersetzen Sie den Text mit dem Worterbuch.
lIpouumaiime ma nepexnadime mexkcm 3i CI08HUKOM.

Moderne ukrainische Elektrolokomotive 2EL4 und 2EL5

2ELA4 ist eine ukrainische Fracht- und Passagierellok mit den
Kommutatortriebmotoren fir den Gleichstrom. Diese Ellok war
entwickelt, um die veralteten und erschorften Hauptbahngiterellok
VL8, VL10, VL11 zu ersetzen.

Heutzutage sind vier Elloks 2EL4 auf dem lugansker
Diesellokomotivbauwerk hergestellt, die auf der Donetskaja
Eisenbahn betrieben werden. Die Ellok 2EL4 Dbesteht aus zwei
Lokomotiveinheiten, jede von denen mit dem Fihrerstand und der
Ausristung ausgestattet ist. Die Ellok hat ein Laufwerk, das den
modernen Anforderungen entspricht: die Ubertragung der Zugkraft
und Bremskraft von den Drehgestellen zum Kasten erfolgt mit Hilfe
der Schréagzugforderung. Die Schaltung sichert die Arbeit der Ellok im
Regime der Zugférderung, des elektrischen Bremsens, Ausrollens,
Parkplatzes. Das Steuerungssystem ist digital,
mikrocomputergesteuert, das die manuelle und automatische
Fahrsteuerung sichert. Weitere Moglichkeiten des Steuerungssystems
sind:

- beide Einheiten der Ellok hdngen voneinander nicht ab;

- die Diagnostik fur die Fahrtdaten und die Ausstattungsarbeit der
Ellok;

- die Regelung der Leistung von Fahrmotorliftern je nach der
Temperatur.

Die Elektrolokomotive ist ausgestattet mit:
- modernen Fahrsicherheitssystemen;
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- der ukrainischen Feuerloschanlage und Zugbeeinflussung;

- der modernen Steuerkabine mit verbesserten
Arbeitsbedingungen fur die Lokomotivbrigade;

- den Drehstromasynchronmotoren fir den Antrieb der
Fahrmotorlufter;

- dem Kihlschrank und der sanitartechnischen Ausristung (dem
Waschbecken, der Sanitarzelle).

Die Ellok 2EL5 ist auch eine ukrainische Fracht- und
Passagierellok  flir den Einphasenwechselstrom mit  einer
Nennspannung von 25000 V. Die Ellok 2EL4 hat mit der Ellok 2EL5
vereinheitliche Teile, wie, zum Beispiel, die Steuerkabine, den
Druckluftgerust, die Bremsvorrichtung und andere.

Das lugansker Diesellokomotivbauwerk plant, 100 — 150 Elloks
2EL4 und 2EL5 pro Jahr zu produzieren, um den Bedarf von
«UKkrsalisnytsja» an den Frachtvollbahnelloks vollig zu decken.

Ubung 5

Finden Sie deutsche Ekvivalente fiir die ukrainischen Worter und
Wortverbindungen aus dem Text.

3natidims HiMeybKi eKeisaleHmU YKPAIHCbKUM CI0BAM Mda
CJIOBOCNOJIYYEHHAM 3 MeKCnty.

KoJieKTopH1 TSTOB1 €IEKTPOABUTYHU; TOCTIMHUN CTPYM; JTyTaHCHKUUN
TEIUIOBO30OYIIBHUM  3aBOJI; CEKIli €JEKTPOBO3a; BIAMOBIIATH
Cy4YacHHUM BHUMOTaM; Tepeiaya CHJIM TATH Ta TajibMyBaHHS; CYIIUIbHA
MoXuJjia Tsra; eJEeKTPUYHA CXE€Ma; PyYHE Ta aBTOMATUYHE YIPABIIHHSA
PYXOM; A1arHOCTHKA MTapaMeTpPiB pPyXy; MIPOJTYKTUBHICTh BEHTUJIATOPIB
OXOJIOJ)KEHHS TSITOBUX JBUIYHIB; CYYaCHI CHUCTEMHU O€3MEKH PYXY;
CHUCTEeMa TMIOXKEXKOTaCiHHSA Ta CUTHaji3amli; TpudasHl acCHHXPOHHI
CICKTPOJABUTYHH; XOJIOAWILHUK Ta CaHTEXHIYHE OOJaTHaHHS;
CaHBY30JI HAKONMUYYBAJIbHOTO THUIY; OAHO(MA3HUI 3MIHHHUI CTPYyM;
HOMIHQJIbHA HANpyra, IMHEBMATUYHE OOJaJHAHHS; TalbMOBUUI
MPUCTPIi; 3aI0BOJBLHUTH MOTPEDY.

21



Kapitel 3

Das Partizip. [lienpukMeTHUK

VY HIMENbKI MOBI € Ba THIH AlepukMeTHUKIB: Partizip I ta Partizip
I1. Partizip I yTBOproeTbcs Bij OCHOBH AiecioBa + cydikc -(e)nd:
arbeitend — npayrorouuii;

erfillend — suxonyrouuil.

Partizip I mae akTUBHE 3HaUCHHS, BIIMIHIOETHCS SIK TPUKMETHUK:

die arbeitenden Fachleute — npayroroui gpaxisuyi;

ein lachendes Madchen — odisuuna, saxa cmiemoca.

Opna # Ta cama (hopMa BXKUBAETHCS JISI BUPAKEHHS K
TEMEepIlIHbOTO, TaK 1 MUHYJIOTO Yacy: der antwortende Schiiler (yueno,
o 8ION0BIOAE, YUeHb, U0 BION0BIB).

Partizip II caOkux gieciiB yTBOPIOETHCS TakK:

ge + ocHOBa JjieciioBa + cydikc —(e)t:

gemalt (ramanvosanuir).

Partizip Il mae nacuBHE 3HAYEHHS 1 BUCTYIIA€ B POJII O3HAYCHHS:

das gemalte Bild (ramanvosana kapmuna).

Partizip Il cunbHUX mi€CiB BUKOHYE TaKy XK (DYHKIIIIO 1 YTBOPIOETHCS
TaKUM YHHOM:

ge + (3MiHEeHa) OCHOBA Ji€cioBa + en:

der geschriebene Brief (hanucanuii iucm);

das gelesene Buch (npouumana xnusicka).

Buctynarouu B posti o3HaueHHs, Partizip Il BigMiHIOETHCS K
MPUKMETHUK:

der die das
Nom.|geschriebene |zerbrochene |gelesene
Brief Tasse Buch
des der des
Gen. |geschriebenen |zerbrochenen |gelesenen
Briefes Tasse Buches
dem der dem
Dat. |geschriebenen |zerbrochenen |gelesenen
Brief Tasse Buch
den die das
AkKk. |geschriebenen |zerbrochene |gelesene
Brief Tasse Buch
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Ubung 1

3anuwimo y HesuzHaueHit popmi 0iECO8a, 8I0 AKUX YMBOPEH]
oienpukmemmuuxu I ma ll.

1 Die L&nge der elektrifizierten Eisenbahnstrecken der GUS betragt
Uber 42 000 km. 2 Der Arbeitsvorgang folgt nach einem ausgestellten
Plan. 3 Bei laufenden Reparaturarbeiten ist vor allem die
Sicherheit der arbeitenden Gleisbauer zu gewéhrleisten.

Ubung 2

llepexnadimb peuennsi.

1 Die erzielten Ergebnisse tragen zur Erhéhung der
Arbeitsproduktivitdt bei. 2 Auf diese Weise wurde eine weitere
Senkung der Transportkosten erreicht. 3 Die Geschwindigkeit der
verkehrenden Zlige betragt 160 km/h.

Ubung 3

Busznaume ¢ynxyii oienpuxmemnuxa I 6 napax peuens.

1 Die Entwicklung kybernetischer Systeme nimmt im Verkehrswesen
einen hervorragenden Platz ein. Hervorragend sind die Fortschritte
auf dem Gebiet der Elektrifizierung der Eisenbahnen. 2 Die
Entwésserungsanlagen werden eingehend geprift. Die festgestellten
Mangel wurden durch eingehende Prifungen bestimmt.

Ubung 4

Busnaume ¢ynxyii oienpuxmemnura |l 6 nHacmynnux peuennsx.

1 Diese mechanisierte Verlegevorrichtung hat sich sehr gut bewahrt.
2 In der Fuhrerkabine sind viele Mel3gerdte sowie Kontrollampen
eingebaut. 3 Die Fernsehanlagen werden getrennt voneinander
aufgestellt. 4 Die Neuererbewegung darf nicht auf einen einzelnen
Menschen oder ein einziges Kollektiv beschrankt werden.

Ubung 5

Bcmasme 3a 3micmom Oienpuxmemuux I ma |l 6i0 3aznauenux y
0yoarcKax Oieciis.

Das (wachsen) Tempo des Giterverkehrs sowie die (steigen)
Streckenbelastung erfordern, den Oberbau zu verstarken. Dieses Ziel
wird durch den Einsatz von Stahlbetonschwellen (erreichen). Die
Lange der lickenlos (verschweiRen) Strecken ist auf 100 000 km zu
erhOhen. Insgesamt wird der (Uberwiegen) Teil der Hauptstrecken
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einen modernen Oberbau besitzen. Die 70er Jahre des zwanzigsten
Jahrhunderts wurden durch die (verstirken) Anwendung der
Automatisierungstechnik bei den Gleisbaumaschinen
(charakterisieren). Dadurch wurde die Arbeitsproduktivitat der
Beschaftigten im Gleisbaubereich (bedeuten) erhoht. Im (vergehen)
Jahr wurden neue Schotterbett-Reinigungsmaschinen in Betrieb
(nehmen).

Das erweiterte Attribut (mommupene o3HaYeHHN)

[lommmpene  oO3HauYeHH — 1€  Y3rOJDKEHE  O3HAYEHHS 3
MOSICHIOBAJIbHUMM cjioBaMu. Ha BiIMIHY BiJl 3BUYAHOTO TOIIUPEHE
O3HAYCHHSI BHACJIJIOK 1HOJ BEJIMKOrO PO3PUBY Mik apTukieM (abo
CJIOBOM, 1110 BUKOHY€E MOro (h)YHKIII1) 1 03HAUyBaHUM IMEHHUKOM, SIKUN
BIIHOCUTHCS  JI0  HBOTO, CTAHOBUTb  TPYAHOIINl  MmiJ  4ac
nepexnany.llommpene o3nadueHHss Moxke Oytu Bupaxene Partizip I (3
yacTkoro zu abo Oe3 Hei), Partizip II abo mpukmernukom.Der beim
Brand verwendete Schaum. — ITina, BUKOpHCTaHa Ha IMOMXKEXKI.

B ykpaiHChKOMY TIepekiiaji MOIIUPEeHe O3HAYCHHS MOXKE€ MAaTH TaKy
IIOCJIIJIOBHICTh: 1) OCHOBHE CJIOBO O3HAY€HHS, 2) MOSCHIOBAJbHI
CJIOBA, 3) O3HAYyBaHUI IMEHHUK:

Der von den Feuerménnern geldschene Brand dauerte 3 Stunden. —
3araieHa ImoKe:>KHUKaMH ITOXKeXKa TpUBaJida TPU TOAWHHU.

[lommpeHne oO3HAaYEHHS MOXHA TaKOX NEPEKIANaTH O3HAYAIbHUM
HIAPSIHUM PEUCHHSIM:

Die rechtzeitig zur Brandstelle angekommene Feuerwehr hat moderne
Ldschtechnik ausgertstet.— IloxkekHa kKoMaHaa, SKa CBOEYACHO
npuoysa 10 MICIs MOXKEX1, BAKOPUCTAJIA CYyYaCHY MOXKEKHY TEXHIKY.

Ubung 1

Busnaume 3a 3pazxom, 00 K020 iMEHHUKA BIOHOCUMbCS NOULUDEHE
O3HAYEHHsl, Ma Nepexiadims Cl080CNONYYEHHS.

der aus dem Fernen Osten angekommene Zug; die in diesem Jahre
eingeflhrte Arbeitsmethode; alle vor den ukrainischen Eisenbahnen
stenenden Aufgaben; diese auf Kugellagern (mapukormiammmHuk)
laufenden Ganzmetallwagen; jede den elektrischen Strom erzeugende
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Anlage; diese fur die Landwirtschaft so wichtige Strecke; jenes in
diesem Jahr eingesetzte Triebfahrzeug; der aus vier Einheiten
bestehende Triebwagenzug; die durch die Zugmasse bedingte
Zugkraft; alle fir die Bedienung der Lokomotive erforderlichen
Melgerate.

Ubung 2

Bunuwime epyny nowupenozo osnauenus 3 06yMoGIeHUM IMEHHUKOM
8 HA3UBHOMY BIOMIHKY OOHUHU.

1 Das elektronische Steuerungssystem kontrolliert den Zustand des
vor dem Zug liegenden Streckenabschnitts. 2 Die fir die elektrische
Lokomotive bendtigte Energie wird vom Kraftwerk zugefihrt. 3 Um
die Tunnelbauten in einem fir den Betrieb sicheren Zustand zu
erhalten, missen laufend Prifungen vorgenommen werden. 4 Fir die
Schnellverkehrsstrecke Donetsk-Kiew ist ein aus einer elektrischen
Lokomotive und sieben Reisezugwagen bestehender Zug vorgesehen.

Ubung 3

llepexnadimv nowupeni o3Hauenus, NOpPiGHsALIMe iX 3HAYEHHSL.

1 die von einem Motor angetriebene Maschine; der diese Maschine
antreibende Motor; 2 der vom Waggonbaubetrieb hergestellte
elektrische  Triebwagenzug; der elektrische Triebwagenziige
herstellende Betrieb; 3 die den Zustand der Strecke kontrollierende
Steuerungsanlage; der von der Steuerungsanlage kontrollierte
Streckenabschnitt.

Ubung 4

llopisHaiime nowupeni o3nauenHs, nepexiadims YKpaiHCbKow MOBO10,
8PAX0BYIYU 0COOIUBOCHI NEPEKNAOY.

1 Die auf den elektrischen Betrieb umgestellte Strecke; die auf den
elektrischen Betrieb umgestellte neue Strecke; die auf den
elektrischen Betrieb umgestellte neue Strecke in Westsibirien. 2 Alle
fur den Betrieb notwendigen Ausrustungen; alle neuen flir den
Betrieb notwendigen Ausrustungen.
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Lexikalischer und grammatischer Test zum Thema ,,Meine
Fachrichtung ist «Elektrolokomotive und —ziige»

1 Was flir Spezialisten bildet die mechanische Fakultat aus?
a) Betriebsmechaniker
b) Ingenieur-Mechaniker
c) Betriebsingenieure

2 Wie heil3t Ihre Fachrichtung?
a) ,,Warmetechnik und Warmekraftmotors*
b) ,,Automatische Systeme des elektrischen Fahrbetriebs*
c) ,,Fahrzeugbetrieb und —ausbesserung*

3 Aus welchen Teilen besteht nicht die Ellok?
a) dem Laufwerk
b) der Sicherheitsfahrschaltungen
c) der Zuverlassigkeit

4 Wie wird die Energie fur eine Lokomotive versorgt?
a) durch die Stromabnehmer
b) durch das Laufwerk
c) durch die Bremsen

5 Wo werden die Absolventen Ihrer Fachrichtung arbeiten?
a) in den Ellokbauwerken
b) in den Schiffsbauwerken
c) im Zollamt

6 das rollende Material
a) manrorpad
b) cumoBe o0agHaHHS
C) pyXOMHI CKJIaJ

7 das Laufwerk
a) X0J0Ba YacTHUHA
b) komicHa mapa
C) BI30OK
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8 der Drehgestell
a) yCTaTKyBaHHS
b) Bi30K
C) KOJIiCHA Tapa

9 der Radsatz
a) KoJIiCHa mapa
b) xomoBa yacTuHa
C) Bi30K

10 der Lokomotivaufbau
a) KaO1Ha JIOKOMOTHBA
b) Ky30B JTOKOMOTHBA
C) IBUTYH JIOKOMOTHBA

11 die Sicherheitsfahrschaltungen
a) TATOBI IBUTYHU
b) mHeBMaTHYHI KOMITpECOpHU
C) mpuagu Oe3MeKu

12 die Bremsvorrichtung
a) raJbMoB€e 00JIaHAHHS
b) cunoBe oOnagHaHHS
C) mpuiaau Oe3rmeKu

13 die Fahrleitungsanlage
a) IBUTYH JIOKOMOTHBA
b) ranemoBe 00agHAHHS
C) KOHTAKTHA MEpexa

14 der Stromabnehmer
a) X0J10Ba YaCTHHA
b) manTorpad
C) yCTaTKyBaHHS

15 die Energieanlage

a) cuJIoBE 00JIaTHAHHS
b) mocrayanHs eHeprii
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C) KOHTaKTHa Mepeka

16 ruhender Umformer
) TATOBI JBUTYHHU
b) crarnuHuMii IepeTBOPrOBAY
C) raabMOB€ 00JIaJHAHHS

17 die Ausstattung
a) manTorpad
b) Bi3ok
c) oOyragHaHHS

18 Fahrzeugbetrieb und —ausbesserung
a) eKCcInTyaTallis Ta pEMOHT PYXOMOTO CKJIaTy
b) 3ami3HUYHI TepeBe3CHHS
C) TEIUIOTEXHIKA Ta TETUIOBI JIBUTYHH

19 Warmetechnik und Warmekraftmotors
a) MoCTavYaHHs CHeprii
b) TertoTexHIKa Ta TEIUIOBI ABUTYHU
C) eKCIuTyaTallis Ta PEMOHT PYXOMOTO CKJIaTy

20 npayroroui ¢axieyi
a) die arbeitenden Fachleute
b) Fachleute, die gearbeitet haben
c¢) Fachleute arbeiten

21 nanucanuii aucm
a) den Brief schreiben
b) der schreibende Brief
c) der geschriebene Brief

22 vor den ukrainischen Eisenbahnen stehende Aufgaben
d) CTaBHTH 3aBJaHHS NIEpe]l YKPATHCHKUMH 3aTI3HUALISIMU
b) 3aBmanHsA, sKi OyIyTh IIOCTaBlIeHI TEepel YKPaiHCHKHMH

3aI3HUALIIMHA

C) 3aBAaHHS, SIKi CTOSTH TIEPe]T YKPATHCHKUMHU 3aTI3HULISIMH
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23 08U2YH, AKUU NPUBOOUMDB 00 Oii Y0 MAUUHY
a) die von einem Motor angetriebene Maschine
b) der diese Maschine antreibende Motor
c) die Maschine antreiben

24 Bubepimo peuenns 3 Oienpukmemuuxom I
a) Insgesamt wird der Uberwogene Teil der Hauptstrecken einen
modernen Oberbau besitzen.
b) Insgesamt wird der Gberwiegende Teil der Hauptstrecken einen
modernen Oberbau besitzen.
¢) Insgesamt wird der Uberwiegene Teil der Hauptstrecken einen
modernen Oberbau besitzen.

25 Bubepimo peuenns 3 oienpukmemuuxom .
a) Im vergehenden Jahr wurden neue Schotterbett-
Reinigungsmaschinen in Betrieb genommen.
b) Im verganganen Jahr wurden neue Schotterbett-
Reinigungsmaschinen in Betrieb genommen.
c) Im vergehenen Jahr wurden neue Schotterbett-
Reinigungsmaschinen in Betrieb genommen
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