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Перекіс кранових коліс перевищував граничні значення [4] та став 

причиною   перегріву та заміни електродвигунів, передчасному зносу та заміні 

ходових та зубчастих  коліс. 

Слід відмітити, що перекоси кранів призвели до утворення дефектів в 

металоконструкціях у вигляді деформацій та втомних тріщин. 

З метою попередження аварій  потрібно проводити  повне  обстеження 

козлових кранів кожні  12  місяців. 
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В даний час на залізничному транспорті все більше уваги приділяється 

забезпеченню високого рівня експлуатаційної надійності рухомого складу та 

безпеки руху поїздів, що є найважливішою умовою підвищення ефективності та 

якості роботи залізничного транспорту. Правилами технiчної експлуатацiї 

забороняється випускати в експлуатацiю i допускати до прямування в поїздах 

рухомий склад, що має несправностi, що загрожують безпецi руху, а також 

ставити в поїзди вантажнi вагони, стан яких не забезпечує збереження вантажiв, 

що перевозяться [1,2].  

Основна проблема, що виникає при експлуатацiї унiверсальних 

напiввагонiв, це недостатнє забезпечення необхiдного рiвня безпеки руху 

поїздiв i недостатнє забезпечення збереження вантажу, який перевозиться, що 

вiдбувається в результатi обриву петель, якi тримають кришку люка. 

Вiдповiдальнiсть за якiсть виконаного технiчного обслуговування, ремонту та 

безпеку руху вагонiв покладається як на працiвникiв, якi безпосередньо 
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здiйснюють технiчне обслуговування та ремонт, так i на майстрiв, начальникiв 

заводiв, депо, майстерень, пунктiв пiдготовки вагонiв до перевезень та пунктiв 

технiчного обслуговування [3]. 

Правила технiчної експлуатацiї забороняють подачу пiд навантаження 

вантажiв та посадку людей без пред'явлення вагонiв до технiчного 

обслуговування та запису у спецiальному журналi про визнання їх придатними. 

Мета технiчного обслуговування та ремонту – пiдтримування залiзничних 

засобiв у технiчно справному станi та належному зовнiшньому виглядi, 

забезпечення надiйностi, економiчностi, безпеки руху та екологiчної безпеки 

[4]. 

Основнi вузли розвантажувальних пристроїв напiввагонiв [5], що 

пiдлягають перевiрцi: кришка люка напiввагона (наявнiсть трiщин i прогинiв, 

злам петель та кронштейнiв, вiдсутнiсть осей в шкворневих   з’єднаннях); 

механiзм пiдйому кришки люка (вiдсутнiсть торсiона, шплiнта або осi, вигин 

важеля, знос осей, вигин опор, петель).   

Розглянемо вагоноремонтнi машини та обладнання [6] наприклад мобiльну 

установку контролю та замiни люкiв напiввагонiв (рис. 1), яка мiстить 

малогабаритне гусеничне шасi з гiдроприводом, встановлену на ньому 

платформу з рухомою кареткою та поворотною стiйкою, що має шарнiрно 

закрiплену спрямовуючу, встановлену з можливiстю повертатися (пiднiматися 

та опускатися) на осi у вертикальнiй площинi. На направляючiй у спецiальних 

кишенях встановлено захоплення для зняття та встановлення люка, а на трубах 

двигуна виконанi бобишки, на якi встановлюється з наступною фiксацiєю 

захоплення. Досягається пiдвищення зручностi експлуатацiї, маневреностi, 

прохiдностi мобiльної установки. 

 

 
 

Рис. 1. Мобiльна установка правки та замiни люкiв напiввагонiв 

 

Ультразвуковий товщиномiр PocketMIKE (Нiмеччина) рис. 2 портативний 

одноканальний прилад який використовується для ручного вимiрювання 

товщини виробiв з металiв та сплавiв, залишкової товщини стiнок у мiсцях, що 

пiддаються корозiйному або ерозiйному зносу. Дiапазон вимiрювань по сталi от 

1,0 до 250 мм. 
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Рис. 2. Ультразвуковий товщиномiр PocketMIKE 
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В статті приведено аналіз парку спеціального самохідного рухомого 

складу (далі – ССРС), що задіяний в підтримувані сталої роботи колійного та 

енергетичного господарств. Одним із головних факторів, що впливає на 

роботу залізниці є наявність необхідних ресурсів для забезпечення 

стабільного функціонування критичної інфраструктури. 

Одним із таких ресурсів є ССРС. Для підтримки ССРС у робочому 

стані необхідно стабільно проходити планові види ремонту та технічного 


