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Узагальнена функція вартості проїзду може використовуватися при 

визначенні ймовірності вибору пасажирами шляху прямування, розподілу 

кореспонденцій по транспортній мережі, розрахунку матриці кореспонденцій 

широко розповсюдженим гравітаційним методом, у якому узагальнені витрати 

можуть виступати комплексною «функцією опору» замість класичних 

одиничних показників – відстані, витрат часу або вартості проїзду між 

районами.  
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Розвиток системи регулювання вагонного парку, який традиційно зведено 

до розробки та реалізації системи управління процесом раціонального 

переміщення вагонів із районів, де має місце їх надлишок, в райони з їх 

нестачею є важливою задачею в процесі реформування галузі. Разом з цим, 

питання, які пов’язані з раціональним забезпеченням виконання замовлень 

вантажовласників по формуванню составів поїздів за умови виконання 
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перевезень необхідної номенклатури вантажів, не вирішено в повному обсязі та 

залишаються актуальними на сьогоднішній день. 

Разом з об’єктивними причинами незадовільного використання і тривалого 

знаходження вантажних вагонів на місцях незагального користування є 

суб’єктивні фактори затримки вагонів в зоні відповідальності підприємств. При 

цьому вагони використовуються нераціонально в умовах їх дефіциту. 

Потрібно відмітити, що значну частину часу займають операції з виконання 

технічного та комерційного оглядів рухомого складу, які необхідні для 

подальшого надання транспортних засобів під навантаження та виконання 

замовлень вантажовласників. Виявлення вагонів у стані необхідної комерційної 

придатності під навантаження надає можливості забезпечення 

вантажовідправників рухомим складом необхідної придатності, збільшуючи 

обсяги перевезень та зменшуючи кількість відмов у наданні рухомого складу, 

таким чином поліпшуючи обслуговування клієнтів та підвищуючи 

конкурентоспроможність залізничного транспорту [1]. 

Поняття придатності рухомого складу для перевезення вантажу в 

комерційному відношенні конкретизовано у Роз’яснення президії Вищого 

господарського суду України та “означає таку технічну та комерційну 

справність рухомого складу, від якої залежить схоронність конкретного 

вантажу”. 

Для покращення ефективності регулювання рухомого складу в роботі 

пропонується проведення удосконалення методів управління перевізним 

процесом, а саме системи розподілу рухомого складу полігону залізниці за 

рахунок створення додаткових функцій або підсистеми у відповідній системі 

підтримки прийняття рішень, які нададуть можливість визначення наявності 

рухомого складу необхідного рівня придатності під навантаження того чи 

іншого вантажу [2], а також скоротити час знаходження вантажних вагонів на 

технічних станціях в очікуванні подавання під навантаження та на під’їзних 

коліях підприємств. 

Це можливо за умови розробки критерію оцінювання придатності вагонів в 

комерційному відношенні під навантаження певного вантажу, що визначений 

інтенсивністю їх використання, який дозволить визначити рівень комерційної 

придатності рухомого складу, що необхідний для забезпечення якісного 

перевезення вантажу та задоволення потреб вантажовласників щодо надання 

рухомого складу необхідної категорії придатності [3]. 
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