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Запропоновано імовірнісне трактування прогнозу ресурсу залізобетонних 

згинаних елементів мостів та практична інженерна методика прогнозування ре- 

сурсу залізобетонних згинаних елементів мостів заданої надійності. Методика в 

повній мірі відповідає національним нормам ДБН В.1.2-14:2009 та Єврокоду. 

Запропонована методика дає можливість на етапі проектування оцінити ре- 

сурс елемента, поєднуючи в собі не тільки характеристики самого перерізу і на- 

вантажень, але і умови середовища. 
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За час проведення антитерористичної операції в окремих районах Донецької 

і Луганської областей було зруйновано десятки мостів та шляхопроводів як ав- 

томобільного так і залізничного призначення. Більшість цих споруд були збу- 

довані в середині минулого століття за нормами проектування 50-60 років ми- 

нулого століття. 

Відновлення будь-яких споруд повинно виконуватись відповідно до розроб- 

леного проекту з урахуванням сучасних норм проектування. Це призводить до 

заміни майже всіх конструктивних елементів мостів та шляхопроводів, навіть 

придатних до експлуатації, що призводить до дуже великих матеріальних за- 

трат в сотні мільйонів гривень. 

На прикладі відновлення двох одноколійних залізничних мостів зі сталезалі- 

зобетонними прогоновими будовами через річку Кальчик, розташованих на 

1260 км ПК 10 дільниці ст. Донецьк – ст. Маріуполь, регіональної філії Донець- 

ка залізниця ПАТ «Українська залізниця». Розглянуто особливість відновлення 

зруйнованих вибухом сталезалізобетонних прогонових будов. В умовах обме- 

женого фінансування пропонується використання уцілілих металевих частин 

прогонових будов з підсиленням до сучасних норм проектування, з укладанням 

монолітної залізобетонної плити проїжджої частини. 


