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сфер операторской деятельности. Следует 
различать область, в которой определяющее 
значение для выбора эффективных решений 
отводится уровню тарифных ставок, формируются 
сектора мирового рынка транспортных услуг, где 
тариф устанавливается в соответствии с законом 
спроса и предложения. Второй областью 
ценообразования является монопольное положение 
ведущих линейных судоходных компаний, 
работающих вне проявления антитрестовского 
законодательства. 

Одной из закономерностей эффективного 
развития национального сектора глобального 
рынка морской торговли является стандартизация 
судостроительного и ремонтного процессов, 
наряду с достижением безопасности мореплавания. 
К сожалению, эти аспекты недостаточно освещены 
в научно-методическом плане, что в свою очередь 
отрицательно отражается на темпах и характере 
развития флота новых морских держав и, в 
частности, Украины. Поэтому необходимо 
сосредоточить внимание на критериях и методах 
принятия экономических решений в структуре 
рациональной морской транспортной политики, 
ориентированной на комплексную структуризацию 
на экономический рост и дифференциацию 
условий развития. 

Отсутствие долгосрочной стратегии 
функциональной деятельности как морского 
транспортного комплекса страны в целом, так и 
отдельных предприятий приводит к 
«неожиданным» отрицательным результатам. 
Основные порты Украины в течение 1995 – 2005 
года строили свое благополучие на экспортных 
грузопотоках металла, спрос на который на 
мировых рынках был устойчив. Конкурентная 
позиция базировалась на относительной его 
дешевизне. С выходом на мировой рынок 
китайской металлургической продукции, сектор 
украинского металла существенно 
трансформировался, что привело к снижению 
загрузки портовых терминалов, возникли 
проблемы с эффективностью использования 
производственного потенциала. В тоже время не 
проводилась системная модернизация, развитие 
концентрировалось в основном в 
предпринимательских подсистемах таких, как 
ТИС. 

Отсутствие конкурентоспособного 
транспортного флота предопределило приоритеты 
портовой деятельности на устаревшем потенциале, 
предприятия не проводили анализа тенденций и не 
вели программу устойчивого развития, был 
нарушен принцип контроля жизненного цикла 
рынка и проекта развития. Отсутствие четких 
прогнозов перспективного развития грузопотоков, 
на основании которых возможно сбалансированное 
решение проблемы специализации портов, 
приводит к хаотическому наращиванию и 

перераспределению пропускных способностей. 
Украина фактически, несмотря на вступление в 
ВТО, не определила стратегические направления 
специализации в международном разделении 
труда, что не позволяет установить грузовую базу 
наращивания потенциала конкурентных 
терминалов. 

В течение длительного периода времени 
украинские порты позиционировали в 
стивидорном рынке на основе нерациональной 
стратегии по принципу минимальной доступности 
инвестиционного обеспечения. И только в 
двадцать первом веке начинается приближение 
портов страны к идеологии портов третьего 
поколения.  

Для выхода морского транспорта Украины 
на уровень нормальной предпринимательской 
эффективности и транспортной безопасности 
участия резидентов в международном разделении 
труда необходимо часть национальной грузовой 
базы закрепить за национальными перевозчиками 
и стимулировать доступность к транзитному 
потенциалу. 
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Територією України проходять 4 
міжнародні транспортні коридори, три з яких 
обслуговують залізниці: 

- №3 – Берлін (Дрезден) – Вроцлав – 
Львів – Київ (Країни-учасниці: Німеччина, 
Польща, Україна). Протяжність – 1640 км, в тому 
числі по Україні: 

а) залізнична – 694 км; 
б) автодорожня – 611,7 км; 
- №5 – Трієст – Любляна – Будапешт – 

Братислава – Ужгород – Львів (Країни-учасниці: 
Італія, Словенія, Угорщина, Словаччина, Україна). 
Протяжність – 1595 км, у тому числі по Україні: 

а) залізнична – 266 км; 
б) автодорожня – 338,7 км, у тому числі 

відгалуження 47,2 км; 
- №9 – Гельсінкі – Санкт-Петербург – 

Вітебськ – Київ (Москва) – Одеса (Кишинів) – 
Пловдів – Бухарест – Александрополіс (з 4-ма 
відгалуженнями) (Країни-учасниці: Фінляндія, 
Росія, Україна, Білорусь, Молдова, Румунія, 
Греція). Протяжність основного ходу – 3400 км, у 
тому числі по Україні: 
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а) залізнична – 1496 км; 
б) автодорожня – 996,1 км (у тому числі 

відгалуження – 152,4 та 242,4 км). 
Тобто протяжність міжнародних 

транспортних коридорів залізницями України 
складає 2456 км. 

Однією з основних вимог міжнародних 
транспортних коридорів є забезпечення 
безперебійного процесу перевезень з заданими 
техніко-експлуатаційними параметрами (технічна 
та ділянкова швидкість, маса вантажного поїзду, 
кількість вантажних вагонів у складі поїзду і т. і.), 
високою економічною ефективністю та 
екологічною безпекою. Для забезпечення цих 
вимог ключове значення має технічний стан і 
оснащеність локомотивного господарства. 

Локомотивне господарство є провідним 
господарством залізничного транспорту, до складу 
якого входять технічні засоби, споруди і 
структурні підрозділи залізниці, які забезпечують 
перевезення справними локомотивами. Серед усіх 
складових локомотивного господарства саме 
локомотиви на теперішній час є больовою точкою 
«Укрзалізниці». 

Нині на залізницях України 
експлуатуються магістральні вантажні, 
пасажирські та маневрові тепловози; магістральні 
вантажні та пасажирські електровози. Переважну 
частину парку складають локомотиви, 
спроектовані і виготовлені у 50-60 роках минулого 
століття. Більшість локомотивів, які 
експлуатуються, вимагають на 40-60% більше 
витрат на технічне обслуговування і ремонти, 
мають низьку економічність у порівнянні із 
сучасними зразками. Крім того, більшість з них 
через свою граничну конструктивну швидкість не 
може забезпечити рух вантажних і пасажирських 
поїздів зі швидкостями до 100 й 140 км/год 
відповідно. За оцінками фахівців, на сьогодні 
технічний стан тягового рухомого парку 
Укрзалізниці близький до критичної відмітки. 
Зокрема, зношення парку електровозів складає 
90% за середнього віку 36 років. А парку 
магістральних і маневрових тепловозів ще більше 
– 99% і 96%, відповідно. Середній вік 
магістральних тепловозів складає 24 роки, 
маневрових – 29 років. 

Для заміни частини парку тягового 
рухомого складу, який відпрацював нормативний 
термін служби, Укрзалізниця розробила 
Комплексну програму оновлення залізничного 
рухомого складу України на 2008-2020 роки. 
Зокрема, протягом 2008-2010 рр. необхідно було 
купити 146 електровозів і 26 тепловозів. Проте, за 
цей період купили всього 45 електровозів і 4 
тепловози. Серед них – жодного сучасного від 
європейських виробників. Упродовж 2011-2015 
років потребуватимуть вилучення з інвентарного 
парку через зношеність 195 електровозів і 340 

тепловозів. В цей період, за даними Головного 
управління локомотивного господарства, 
необхідно буде придбати 250 електровозів та 25 
тепловозів. 

Таке становище ставить під загрозу саму 
ідею міжнародних транспортних коридорів. Тому 
для вирішення цієї проблеми слід в першу чергу 
визначитися з необхідним для забезпечення 
перевезень парком тягового рухомого складу його 
кількістю, якістю, можливими поставщиками та 
джерелами придбання. Так наприклад, у країнах 
СНД для оновлення локомотивного парку 
використовують як власні розробки , так і спільні 
проекти із залученням провідних світових і 
європейських компаній. Так за останній час 
російські локомотивобудівні підприємства 
створили сучасні зразки вантажних електровозів 
постійного і змінного струму – Е5К, 2ЕС5К, 
3ЕС5К, 2ЕС4К, 2ЕС6, 2ЕС10, пасажирських 
електровозів постійного і змінного струму ЕП1, 
ЕП2К, двосистемних пасажирських електровозів 
ЕП10, ЕП20, пасажирських тепловозів ТЕП70БС, 
вантажних тепловозів 2ТЕ25К, 2ТЕ25А, 2ТЕ70, 
маневрових тепловозів ТЕМ18ДМ, ТЕМ ТМХ. 

Таким чином організація міжнародних 
транспортних коридорів висуває перед 
локомотивним господарством залізниць України 
першочергову задачу оновлення тягового рухомого 
складу за рахунок придбання сучасної техніки. 
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 Значним проектом XXI століття є 

прокладання транспортного коридору Європа-
Кавказ-Азія (ТРАСЕКА). Початком цього проекту 
стала багатостороння Угода про міжнародний 
транспорт та розвиток коридору Європа-Кавказ-
Азія від 8 вересня 1998 р. Президентами 
Азербайджану, України, Молдови, Узбекистану, 
Киргизстану, Грузії, Туреччини, Румунії та 
Болгарії підписано 4 додаткові технічні документи, 
зокрема з міжнародного торгівельного 
судноплавства, міжнародного залізничного 
транспорту, міжнародного автомобільного 
транспорту. На рівні міністрів транспорту України, 
Грузії та Болгарії підписано Протокол переговорів 
щодо розбудови поромної переправи Іллічівськ-
Варна-Поті. 

 Глобалізація економіки супроводжується 
небувалими раніше темпами росту торгівлі. 


