Te3u nonosigen 77-i MikHaApOAHOI HAYKOBO-TEXHIYHOI KOH(pepeHuil
«PO3BMTOK HAYKOBOI TA iIHHOBALIIHOI AisVIbHOCTI HA TPAHCIIOPTD)

Przedstawiony w zarysie uklad sterowania
pojazdu  trakcyjnego  stanowi  nowoczesne
rozwigzanie w zakresie trakcji elektrycznej. Jego
szerokie zastosowanie jest argumentem do
ksztatlcenia kard specjalistow w oparciu o tak
nowoczesne uklady sterowania. Uniwersytet
Technologiczno - Humanistyczny im. Kazimierza
Putaskiego w Radomiu wraz z partnerem firma
MEDCOM  Sp. z o0.0. z siedzibg w Warszawie
realizuje projekt pt. ,,Organizacja 1 wyposazenie
laboratorium systemow sterowania 1 diagnostyki
pojazdéw szynowych” dla Ukrainskiej Akademii
Transportu Kolejowego w Charkowie. Projekt jest

V]IK 629.4.014

wspotfinansowany w ramach programu polskiej
wspoOtpracy rozwojowej przez Ministerstwo Spraw
Zagranicznych RP. W projekcie przewidziano
wyposazenie laboratorium systeméw sterowania i
diagnostyki pojazdow szynowych w nowoczesny
symulator, a takze zorganizowanie cyklu szkolen i
seminariow dotyczacych przedmiotu projektu w

ukrainskiej akademii. Symulator ma postaé
kompletnego  pulpitu = maszynisty wraz z
komputerem gléwnym, sterownikami
wagonowymi,  pomocniczymi,  wejSciami i

wyjsciami do magistrali CAN, WTB, 1/O.

1O0.1. I'ycegvkuit, A.B. bonoapenko
Y.I. Gusevskij, A.V. Bondarenko

AHAJII3 MPOLECIB B ABTOHOMHOMY IHBEPTOPI HAIIPYT'H ITPU PI3HUX
KYTAX KEPYBAHHS

ANALYSIS OF PROCESSES IN AN AUTONOMOUS VOLTAGE INVERTER AT
DIFFERENT ANGLES CONTROL

EnexkTpomarHiTHI MpOLECH, 10 MPOTIKAIOTh B cUcTeMax TArooro enekrponpusony EPC, icroTHO
BIUTMBAIOTh HA €HEPreTUYHI MOKA3HUKHU €JIEKTPONPUBOY Ta HOro HaIIHHICTb.

JoknagHimuii aHani3 Ta npoBeAeHUM po3paxyHok ¢aszHoro crpymy AJl y cucremax AIH-AJ]
JIO3BOJISIE TOKPALIUTH CHEPreTUYHI MOKa3HUKH, 10 A03BOJs€ 3HM3UTH BTpatd Y AIH Ta mokpamuTu
HaJIHHICTh CUCTEM TATOBOTO eiekTponpuBoay 3 AIH ta A/I.

YK 629.424.2

0.0 .1lIkypnena
0.0. Shkurpela

AHAJII3 METOJIUK BU3HAUEHHSI TEXHIYHOT'O PIBHSI MOJIEPHI30OBAHOI'O
3PA3KA JU3EJb-OI3A JIEJ-02.

ANALYSIS OF METHODS FOR DETERMINING THE TECHNICAL LEVEL OF THE
SAMPLE OF THE UPGRADED DIESEL TRAIN DEL-02

Texniunuit  piBep (mami  Tex.piBeHsw)
00’exTa siBJIsi€ COOOI KUIBKICHY OLIHKY CTYNEHIO
HOro TEXHIYHOI JOCKOHAJOCTI Ta € CKJIaJOBOX
TEXHIYHOT OIIIHKM TpPH 3arajibHii OIlIHII SIKOCTI
00’exTa. _

OcHoBHI MeTOAM BU3HAUYCHHS TeX.piBHA: _
METOJ BaroBUX KOe(illi€HTIB,;

MeToA iH(QOpMaIifHOTO MPOTHO3YBAHHS;

METO/ 3 BUKOPHCTaHHS QYHKUIT «OaxxaHocTi» (260
¢byHKLis XapUHITOHA);

METO/1 3 BUKOPUCTAaHHAM 1H(OPMALIHOT OL[IHKY;
METOJ1 «IepeBary;

KBanimerpuunuii MeTOI;

TakCOHOMETPUYHUNA METON;

Ingexcunii MeTOI;
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Meroaun BU3HAueHHs  Tex.piBHS B
3QJICKHOCTI  Bil  po3MipHOCTI  KoedirieHTa
TEXHIYHOTO PIBHS MOXJIMBO PO3IUIMTH Ha!

METOJM BU3HAYCHHS 3 0€3p03MipHUM KoedillieHTOM
Tex.piBHS;

METOAM BHW3Ha4YeHHs 3 KoedimieHToM TeX.piBHS 3
BU3HAYEHOIO PO3MIPHICTB;

METOJM BU3HAYEHHS 31 3MIIIAHOIO PO3MIPHICTIO
koegiuieHTa Tex.piBHsL.

[IpoBenenuit aHami3 METOAIB BU3HAYCHHS
Tex.piBHS Jla€ MOXJIMBICTh 3pOOUTH HACTYIIHI
BHCHOBKH:

1. IIpuHIMIIOBHIA HETOJIIK METOJ/Ia BaroBUX
KOe(iIieHTIB Ta MeToJa «0a)XaHOCTi» MOJArae y
TOMY, I1I0 BaXJIUBICTh OKPEMHX TMOKA3HUKIB SIKOCTI
3aJIEXKUTh Bl CTYNEHIO HECTAaul YM HAUIMILIKY ITUX
AKOCTeH, TOOTO BOHa He Moxe OyTH

YK 629.4.015

OXapaKkTepH30BaHa Harepex 3aJaHUMHU
KoedirieHTaMu Bard (UM MIKAJI0K «O0aKaHOCTI»).

2. Tex.piBeHb BHM3HAUYE€HUN 32 METOJUKOIO
«iHdopmaIlifHoi OILIHKK» X04a 1 HE BpPaXOBYE
BaroBl Koe(illieHTH TpsSAMO, aje MoOIYHO iX
nependayvae.

3. Meron mpeBar Ta MeTOJ| BUKOPHCTAHHS
BaXXKOCTI OTPHUMAaHHs pe3yibTaTy, L0 BIAIOBIIA€
MEBHUM BHMOTraM Xod4a 1 HE BPaxOBYIOTh Barosi

MOKa3HUKHM, aJieé TaKoX He BpPaxoBYIOTh 1
€KOHOMIYHI aCIIEKTH.
Tomy ogHUM 3 OCHOBHHX IIUTaHb,

BUHUKAIOUUX TIPU OI[HII TEXHIYHOTO PIBHI €

NUTaHHA TPO HEOOXITHOMY KIJIbKICHOMY Ta
AKICHOMY BHOOpI TEXHIYHHX TIapaMeTpiB, IO
HalO17IbII TOBHO HOTO XapaKTEpU3YIOTh.
B.1. Mopos3
V.. Moroz

YIOCKOHAJIEHHA METOJOJIOTTI BABHAYEHHSA EKCILTYATAIIIMHAX
XAPAKTEPUCTUK OCHOBHHUX MOJYJIB KOHCTPYKIIII 3AJIIBHUYHUX TEXHIYHHUX
3ACOBIB HA OCHOBI BUKOPUCTAHHSA BIAIIOBIIHUX 3-D MOAEJIEU

IMPROVEMENT OF THE METHODOLOGY FOR DETERMINING THE
PERFORMANCE OF THE MAIN MODULES OF THE DESIGN OF RAIL HARDWARE ON
THE BASIS OF THE RELATED 3-D MODELS

BigznaueHo, 1m0 OJHUM 3 HaHOLIBII
BiJIMOBIAAIbHUX €TamiB HayKOBO-IOCIITHUX POOIT,
CIPSIMOBAHUX Ha 3a0€3TMEUEHHS] BUCOKUX TEXHIKO-
EKOHOMIYHUX ITOKA3HHUKIB HOBUX TEXHIYHHUX
3ac001B TPAHCTIOPTY € JOCITIKEHHS 3 BU3HAUCHHS
XapaKTepUCTHK (YHKIIOHYBaHHS iX OCHOBHHX
KOHCTPYKTUBHHX  MOJYJIB 3  ypaxyBaHHSIM
eKCIUTyaTaIlitHIX HABAHTAXEHb i 3HOCIB
KOHTaKTyIOUMX TOBEpXOHb JeTaneid. Ha ocHOBI
TAKUX XapaKTEPUCTHK OLIHIOEThCS JOCKOHATICTh
KOHCTPYKLIi, HaAI{HICTh, JOMYCTHMI TpaHULl
3HOCIB, PO3pOOJIAIOTBCA BIJAIMOBIIHI TEXHOJIOTT
peMoHTy. IcHyrowa  MeTOHOJIOTisl  BUPILICHHS
3a3HAYCHUX 33Ja4 0a3yeThCs HA IPOBCICHHI

BEJIUKO1 KiJTBKOCTI eKCTIEPUMEHTATBHUX
JOCTIJIKEeHb, MOTpeOye BETUKUX BUTpAT KOIUTIB 1
yacy. Taka cutyailisi 0OyMOBIIO€ aKTYyaJlbHICTh 1

BaXJIUBICTb  MPOBEJICHHS  HAYKOBO-TOCIITHUX
pooiT, CIPSIMOBAHUX Ha YAOCKOHAJICHHS
METOJI0JIOT{ BU3HAYECHHS XapaKTEePUCTHK

(YHKIIOHYBaHHS OCHOBHUX MOJYJIIB KOHCTPYKIIIi
TEXHIYHUX 3aCc00iB 3aJII3HUYHOTO TPAHCTIOPTY Ta iX
3MIHM B TIpOIECi eKCIuTyartaiii, B sIKid HaiOiIbII

3arpaTHa YacTUHA MPOBEICHHS
CKCIIEPUMEHTAIIbHUX  JIOCIHIPKCHb  3aMIHIOETHCS
JIOCIIDKEHHAM  po3pobnenux  3-D  monenen

BIJIMOBIHUX BY3JIIB 1 MOAYJIIB KOHCTPYKIIii.
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