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IINTIAHYBAHHS ITIPOPIVTIAKTHYHUX 3AXOAIB 3 OBCJIYT'OBYBAHHSA
EJEKTPOOBJA/THAHHSA

PLANNING PROPHYLACTIC MEASURES ON SERVICE OF ELECTRICAL
EQUIPMENT

[Ipu po3poliii MIaHOBO-NMONEPEHKYBATBHUX
3ax0oA1B 3 OOCIYroByBaHHs 1  PEMOHTY
eJICKTpOarperaTiB AOBOJAUTHLCS BUPILIYBATH 33Jady
BUOOPY ONTHUMaJIBHOI CTpaTerii iX TEXHIYHOTro
oOcnyroByBanHs. J[ns BupileHHs IIi€l 3amavi BCl
npodiIaKTUYH1 3aX0U 3BEJICHI 10 TPhOX CTpaTerii
TEXHIYHOTO 00CITyrOBYBaHHS:

- 3a  pe3yiabTaTaMM  BIJMOB  CJCMCHTIB
OPOBOASITHCS TUIBKM MO3AIUIaHOBI PEMOHTHU
(ctpareris 1);

- npu NOTEPEHKYBATBHOMY PEMOHTI
NPOBOJIUTHECS 3aMiHa €JICMCHTIB arperary
HE3aJICKHO BiJl TEXHIYHOTO CTaHy (CTpareris
2);
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- Tpu MOTIEPEKYBATLHOMY pPEMOHTI
MIPOBOJIUTHCS OTJISAJ] arperaTy Ta 3aMiHa JIMIIe
HENPUIATHUX JIO TMONANIBIIOI eKCIUTyaTarlii
eneMeHTiB (cTpareris 3).

Mexi AOUITBHOCTI BUKOPUCTaHHS BKa3aHUX
CTpaTerii BU3HAYEHI depe3 BapTOCTI 3aMiH
€JIEMEHTIB, 1110 BHKOHAaHI B TOPSAKY PEMOHTIB,
CepeIHIO TPUBAIICTh BUKOPUCTAHHS €JIEMEHTY, Ta
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MOJANBIIOrO  TOMAPHOTO  TOPIBHSHHA — IUX
cTpareriii. BuznadyeHni HeoOXigH1 1 JOCTaTHI YMOBU
3aCTOCYBAHHSI Ti€i YM I1HIIOI CTpATerii TEXHIYHOTO
00CITyroByBaHHS.

3amporoHoBaHa METO/IMKA JI03BOJIUTH
HayKOBO OOTPYHTOBAHO IIaHYBaTH MpOo]ilaKTHUHI
3aX0Id o BIJTHOBJICHHIO Tparne3aaTHOCTI
€JIEKTpOarperaris.

Z. Lukasik, W. Nowakowski, J. Wojciechowski
Z. Lukasik, W. Nowakowski, J. Wojciechowski

NOWOCZESNY UKLAD STEROWANIA ASYNCHRONICZNEGO NAPEDU
TRAKCYJNEGO

MODERN CONTROL SYSTEM OF ASYNCHRONOUS TRACTION DRIVE

W  ukladzie napedowym elektrycznego
pojazdu trakcyjnego - ept bardzo istotng kwestig
jest  utrzymanie = wymaganych  parametréw
trakcyjnych przy tatwym sposobie sterowania
predkoscia obrotow3. Rozwdj
poiprzewodnikowych  uktadow  falownikowych
pozwolil na zastosowanie w pojazdach trakcyjnych
silnikébw pradu przemiennego, zasilanych z sieci
napi¢cia statego. Podstawa napedow trakcyjnych
staty si¢ silniki asynchroniczne klatkowe zasilane
poprzez falowniki napigcia [1], [2]. W ukladach
nap¢dowych pojazdéw matych, Srednich i duzych
mocy Ww przeksztattnikach obecnie s3 stosowane
tranzystory IGBT. Sterowanie w tych uktadach
realizowane jest w technice mikroprocesorowej,
umozliwiajac realizacj¢ dodatkowych funkcji,
takich jak: automatyczne sterowanie, kontrola czy
diagnostyka. Pojazdy trakcyjne z napedami
asynchronicznymi charakteryzujg si¢ w stosunku do
typowych napedow DC przede wszystkim
obnizeniem kosztow eksploatacji oraz wicksza
niezawodnoscig. W napedach pradu przemiennego,
zastosowanie maja silniki klatkowe, ktore cechuja
sig: prosta, niezawodng konstrukcja, niskim
kosztem wykonania, zwartag zabudowa, tatwoscig
obstugi, wicksza trwatoscia.

Silniki DC stosowane dawniej w napedach
trakcyjnych wymagaja przegladu co 5000 km
(przecig¢tnie raz w miesiacu), a silniki AC —raz na 3
lata. Firma MEDCOM opracowata serie

nowoczesnych, tranzystorowych uktadow
napedowych pradu przemiennego, ktore
przeznaczone s3 do stosowania w pojazdach
trakcyjnych. Sa to napedy do trakcji 25kVAC,
I5kVAC, 3kVDC oraz 600/750VDC, dzigki
ktéorym, w wyniku zastosowania najnowszych
technologii energoelektronicznych oraz
nowoczesnych algorytméw sterowania, uzyskano
bardzo dobre parametry jezdne 1 uzytkowe
pojazdow. Napedy te s3 stosowane w
modernizowanym taborze: jednostkach
elektrycznych EN57 (500kW), tramwajach typu
105N (200 kW), trolejbusach PR110 (170 kW),
oraz w nowych pojazdach =zasilanych z sieci
3000VDC: 4-czlonowym pojezdzie typu 31WE
(2,0MW), 6-czlonowym 35WE (3,2MW), 3-
cztonowych 36 WE (1,6MW), 2-cztonowych 37WE
(1,6MW), w pojazdach zasilanych napigciem 750V:
kijowskiego metra (4,0MW) metra Sao Paulo
(42MW), w tramwajach: 205WrAs, 205WrAs,
405Kr, 120Na, 121N, 122N, S-100, S-105, 2010N,
126N, AKSM-843, trolejbusach: Trollino, MAZ.

Z pojazdow wielosystemowych z napedem
zasilaniem 1 sterowaniem opracowanym i
wykonanym przez MEDCOM nalezy wymieni¢ 9-
wagonowe elektryczne zespoly trakcyjne Krl
predkosci 200km/godz. zasilane napigciem 3kVDC
1 25kV 50Hz (4MW) oraz lokomotywe Griffin na
napi¢cia 3kVDC, 25kV 50Hz i 15kV 16,7Hz.
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